La informacion contenida en este Resumen Ejecutivo es un resumen traducido de los hallazgos y
resultados de un documento de revision del medio ambiente mucho més grande y técnicamente complejo:
un Plan preliminar de la declaracion del impacto ambiental (DEIS, por sus siglas en inglés), el cual se
prepard en inglés. Ese DEIS se puede revisar en su totalidad en el Acceso de CEQR (https://a002-
ceqraccess.nyc.gov/ceqr/Projectinformation/ProjectDetail/13546-18DOC001 Y#b). Debido a la naturaleza
técnica del DEIS, es posible que alguna informacién traducida no coincida con exactitud con el
significado deseado como se presenta en la version en inglés del DEIS.
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A. INTRODUCCION

La Ciudad de Nueva York, a través del Departamento de Correccion (DOC, por sus siglas en
inglés) de la Ciudad de Nueva York y la Oficina de Justicia Penal del Alcalde (MOCJ, por sus
siglas en inglés), propone implementar un sistema de carceles basado en los municipios (el
proyecto propuesto) como parte del compromiso continuo de la Ciudad para crear un sistema de
justicia moderno, digno y seguro. El proyecto propuesto estableceria cuatro nuevas instalaciones
de detencidn para alojar a individuos que se encuentran en custodia correccional de la Ciudad con
una instalacion de detencién ubicada en cada municipio para el Bronx, Brooklyn, Manhattan y
Queens. Los sitios bajo consideracion consisten de los siguientes (ver Figura S-1):

e Sitio del Bronx—745 East 141st Street!

e Sitio de Brooklyn—275 Atlantic Avenue

e Sitio de Manhattan—124-125 White Street?
o Sitio de Queens—126-02 82nd Avenue

Dado el éxito de la Ciudad para reducir tanto el crimen como el nimero de personas en la cércel,
aunado con las deficiencias fisicas y de operacion de las instalaciones de correccién ubicadas en
Rikers Island (Rikers Island), la Ciudad se comprometi6 a cerrar las prisiones en Rikers Island. El
informe de 2017 Més pequefio, mas seguro, mas justo® provee la guia de la Ciudad para crear un
sistema de justicia penal méas pequefio, mas seguro y mas justo. Un punto fundamental de este
esfuerzo es el objetivo de la Ciudad de proveer un sistema de instalaciones de detencion basado
en los municipios moderno, y a la vez reducir el nimero de personas en las carceles de la Ciudad
a una poblacion diaria promedio total de 5,000 personas.

Bajo el proyecto propuesto, todos los individuos en custodia de DOC se llevarian a las
instalaciones de detencion basadas en los municipios y la Ciudad cerraria las prisiones de Rikers
Island. Cada ubicacion de instalaciones propuesta es propiedad de la Ciudad, pero requiere un
namero de acciones discrecionales que estan sujetas a los Procedimientos Uniformes de Revision
de Uso de Terrenos (ULURP, por sus siglas en inglés), incluyendo, sin limitaciones, la seleccion

! En documentos anteriores, como el Plan preliminar del alcance de trabajo, el sitio se identific como 320
Concord Avenue; la direccion 745 East 141st Street es el mismo sitio que 320 Concord Avenue. Se espera
que la ubicacion de las instalaciones de detencion del Bronx sea 745 East 141st Street y la direccion
propuesta del edificio de uso mixto sea 320 Concord Avenue.

2 También se evalu6 80 Centre Street como un posible sitio para las instalaciones de detencion propuestas
en Manhattan y se identificd como el sitio en el Plan preliminar del alcance de trabajo. Consulte la Seccién
H, “Seleccion del sitio”, para ver un andlisis adicional de este sitio.

3 Oficina de Justicia Penal del Alcalde de la Ciudad de Nueva York. Mas pequefio, mas seguro, mas justo:
Una guia para cerrar Rikers Island. Disponible: https://rikers.cityofnewyork.us/the-plan/. Accedido la
altima vez el miércoles, 20 de marzo de 2019.
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de sitios para instalaciones publicas, aprobaciones de zonificacion y, para ciertos sitios, cambios
al mapa de la Ciudad.

Este resumen ejecutivo describe el proyecto propuesto, el propésito y la necesidad, asi como los
importantes posibles efectos adversos en el medio ambiente del proyecto propuesto. Un resumen
de los posibles efectos del proyecto propuesto se provee en la Tabla S-24 al final del documento.

B. ANTECEDENTES

CAMBIOS HISTORICOS EN EL SISTEMA DE JUSTICIA PENAL

En los ultimos cuatro afios, la Ciudad de Nueva York ha experimentado un acelere en las
tendencias que definen el entorno de seguridad publica de la Ciudad durante las Gltimas tres
décadas. Aunque las poblaciones de cérceles y prisiones de todo el pais han aumentado, la
poblacién de las prisiones de la Ciudad de Nueva York ha disminuido a la mitad desde 1990 y
bajado un 30% desde que el Alcalde de Blasio tomo posesidn de su cargo. De hecho, en los Gltimos
cuatro afios, la Ciudad experiment6 el declive mas pronunciado de cuatro afios en la poblacion de
las prisiones desde 1998. Este declive de uso de prisiones ha ocurrido junto con un bajo récord de
delitos. Los delitos mayores han disminuido 78 por ciento en los Gltimos 25 afios (desde 1993) y
14 por ciento en los Gltimos cinco (desde 2013). 2018 fue el afio mas seguro en la historia de
CompStat®. El declive historico y duradero de las tasas de delitos en la Ciudad de Nueva York es
una prueba continua y Gnica de que podemos aumentar la seguridad a la vez que reducimos la
poblacion en las carceles.

Mas pequefio, mas seguro, mas justo, la guia de la Ciudad para cerrar Rikers Island, se publicé en
junio de 2017 e incluye 18 estrategias para reducir finalmente la poblacién de las carceles a 5,000,
permitir el cierre de las prisiones en Rikers Island, y la transicion al sistema propuesto de carceles
basadas en los municipios. El avance en estas estrategias esta en marcha en asociacién con los
neoyorquinos, los tribunales, fiscales de distritos, defensores, alcaldias, proveedores de servicios,
el Consejo Municipal y otros dentro del sistema de justicia. Cuando la Ciudad de Nueva York
publico su guia en junio de 2017, las carceles de la Ciudad tenian un promedio de 9,400 personas
en un dia cualquiera. En diciembre de 2018, la poblacion disminuy6 a aproximadamente 8,000,
una reduccion del 15 por ciento, lo cual pone a la Ciudad méas adelante en sus esfuerzos para
reducir la poblacién (ver el Cuadro S-1).

Un namero de factores ha contribuido con la disminucion de la poblacion de las cérceles,
incluyendo:

e Tasas reducidas de delitos y arrestos. Los delitos mayores disminuyeron 14 por ciento en
la Ciudad en los altimos cinco afios y los arrestos han disminuido 37 por ciento. La Ciudad se
ha dedicado a reducir el crimen a través del Plan de accion para la seguridad de los barrios
(MAP, por sus siglas en inglés) y la Oficina para prevenir la violencia con armas de fuego
(OPGV, por sus siglas en inglés) del Alcalde, entre otras iniciativas.

e Menos personas ingresan a la carcel. Entre otras dindmicas del sistema, las intervenciones
dirigidas para reducir el nimero de personas de riesgo bajo y medio de ingresar a la carcel
contribuyeron en aproximadamente 60 por ciento de la reduccion total de personas en la carcel
a la fecha. Estas incluyen inversiones importantes en distracciones (evitando que mas de
11,000 personas ingresen a la carcel); alternativas a sentencias de cércel; facilidades del pago
de la fianza a través de emisores de fondos de fianzas; expansiéon del fondo de fianzas de

4 CompStat, abreviacién de Estadisticas de Comparacidn, es una herramienta de administracion
organizacional para los departamentos de policia que se utiliza para reducir los delitos.
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caridad de toda la ciudad y la implementacién del pago de fianzas en linea; e iniciativas
enfocadas en las necesidades Unicas de grupos especificos como mujeres, adolescentes y
personas con problemas de salud mental y del comportamiento.

e Casos resueltos mas rapido. Las reducciones de retrasos innecesarios de casos han dado
como resultado menos casos de defensores que se prolongan mas de un afio. Por ejemplo,
desde el inicio del Reinicio de Justicia (Justice Reboot)® en abril de 2015, el nimero de casos
de la Suprema Corte pendientes durante mas de un afio ha disminuido 22 por ciento (746
casos, al 5 de enero de 2019).

Cuadro S-1
Poblacion diaria promedio en detencion en NYC

January 2014
When Mayor de
Blasio took office
11,089 average

daily jail
population
— June 2017
12,000 Plan to close Rikers
announced
. 9,400 average
daily jail
population et
reductions 5 Year Goal
ear Goal
10,000 — 7,950 S[;csember 25% population
. reduction
7,000 average
daily jail
population
8,000 —
Eventual Goal
50% population
reduction
REDUCTIONS SINCE THE MAYOR FIRST 5,000 average
TOOK OFFICE (JAN. 2014) daily jail
6,000 — December 2018: 7,950 BofREtes
Misdemeanaor
Violent felony
Nonviolent felony
City sentenced
4,000 — State parole violators

Other 390 44%)

Fuente: Oficina de Justicia Penal del Alcalde de la Ciudad de Nueva York.

INSTALACIONES EN RIKERS ISLAND

Actualmente, la mayoria de la gente detenida en el sistema de prisiones de la Ciudad se encuentra
en Rikers Island. Rikers Island es una propiedad de la Ciudad de 413 acres ubicada en el East
River y es parte del Bronx, aunque se accede desde Queens. Tiene una capacidad de
aproximadamente 11,300 personas detenidas en ocho instalaciones de cérceles activas.® La

> El Reinicio de Justicia es la iniciativa de la Ciudad enfocada en reducir retrasos innecesarios de casos. La
Ciudad cred un organismo de coordinacién centralizado, operado a través de la Oficina de Justicia Penal
del Alcalde, que lleva a cabo analisis detallados de problemas de procesos de casos especificos del
municipio y provee soluciones especificas.

6 “Personas detenidas” se refiere a todos aquellos bajo la custodia del Departamento de Correccion de la
Ciudad de Nueva York, sin importar su estatus legal, incluyendo, sin limitaciones, detenidos antes de su
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mayoria de las instalaciones de Rikers Island se construyeron hace mas de 40 afios e imponen
graves desafios para la seguridad del trato humanitario a las personas detenidas. Adicionalmente,
el acceso a los limites aislados de Rikers Island tanto para el personal como para los visitantes,
como se describe en el informe Una Ciudad de Nueva York mas justa, emitido por la Comision
Independiente de Justicia Penal y Reforma Penitenciaria de la Ciudad de Nueva York (Ila Comision
Lippman).

Aunque ahora la Ciudad ofrece servicio gratuito de transporte exprés de ida y vuelta a Rikers
Island, disefiado para facilitar las visitas de amigos y familiares a la personas detenidas, Rikers
Island todavia estd geograficamente aislado del resto de la Ciudad de Nueva York. Se accede a
través de un puente pequefio y angosto que lo conecta con Queens. Este aislamiento dificulta al
personal de DOC, familiares, abogados defensores, proveedores de servicios sociales y otros
proveedores de servicios y visitantes, acceder a su trabajo, a sus seres queridos y a sus clientes.

Adicionalmente, la ubicacion de Rikers Island deriva un transporte ineficiente y un aumento de
costos relacionados para la Ciudad, ya que DOC debe dedicar una gran cantidad de tiempo y
recursos transportando a la gente detenida fuera de la Isla para comparecencias y citas en la corte.
La Oficina de Justicia Penal del Alcalde trabaja continuamente con DOC y la Oficina de
Administracion de Tribunales (OCA, por sus siglas en inglés) del Estado para encontrar maneras
de mejorar la produccion puntual del tribunal y reducir retrasos de casos relacionados con la
produccidn retrasada. Todos los acusados, sin importar su condicidn de encarcelamiento, deben
estar presentes en el tribunal a las 9:30 a.m. Todos los dias DOC debe transportar a mas de 1,000
personas de ida y vuelta a la Isla para comparecencias en el tribunal y a un ndmero adicional de
personas a citas de atencién médica en el hospital, e inevitablemente esto causa que algunos falten
a las comparecencias en el tribunal. Si los acusados se procesan tarde, esto puede causar que su
comparecencia se reprograme para una fecha posterior (o se “retrase”), lo cual puede contribuir
con resoluciones retrasadas y mas tiempo bajo custodia en DOC. Las faltas a las comparecencias
en el tribunal pueden ademas prolongar los casos y causar otras interrupciones a los horarios de la
corte.

Finalmente, la visién contemplada bajo la propuesta de la Ciudad no se puede lograr a través de
renovaciones de las instalaciones actuales en Rikers Island debido a su aislamiento fisico.

OTRAS CARCELES DE LA CIUDAD

DOC opera actualmente cuatro otras instalaciones de detencidon no ubicadas en Rikers Island.
Estas instalaciones son el Complejo de Detencion de Brooklyn, el Complejo de Detencién de
Manhattan, el Complejo de Detencion de Queens (actualmente desmantelado) y el Centro Vernon
C. Bain. Estas instalaciones pueden alojar a aproximadamente 2,500 personas detenidas.’ El
Complejo de Detencion de Brooklyn, el Complejo de Detencion de Manhattan y el Complejo de
Detencion de Queens estadn ubicados en sitios que se planean remodelar con instalaciones
modernas de detencién bajo el proyecto propuesto que se describe en la Seccion C, “Descripcion
del proyecto”. El Centro Vernon C. Bain es una barcaza de cinco pisos que provee instalaciones
de detencion de seguridad media a maxima y provee servicio a las instalaciones de detencion del
Bronx para las admisiones. Esta ubicado en el East River cerca del barrio Hunts Point del Bronx.

juicio, individuos sentenciados por la Ciudad y gente detenida por violaciones de libertad condicional del
Estado.

" No se incluye la capacidad existente del Complejo de Detencién de Queens, el cual ya no se utiliza como
instalaciones de detencidn.
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Estas instalaciones existentes no se pueden ampliar para satisfacer las necesidades de las
instalaciones contemporéneas previstas. Las instalaciones existentes tienen limitaciones de
capacidad y disefio ineficiente; muchas de ellas datan a las décadas de los sesentas, setentas y
ochentas y no se han renovado desde la década de los noventa. Los disefios de las instalaciones
son obsoletos y no proveen la calidad de vida que se busca en instalaciones de detencion mas
modernas con respecto a necesidades de espacio, luz del dia y espacios sociales.

REDUCCIONES PROYECTADAS EN EL NUMERO DE PERSONAS EN LAS
CARCELES DE LA CIUDAD

El nimero de gente que ingresa y el tiempo de estadia determinan el tamafio de la poblacién de
las carceles de la Ciudad. La Ciudad esta en proceso de implementar las estrategias definidas en
Mas pequefio, mas seguro, mas justo, las cuales se espera que reduzcan la poblacion diaria
promedio en la carcel a aproximadamente 7,000 personas en los proximos tres afios, con el
objetivo de alcanzar una poblacion total promedio de 5,000 para 2027.2 Un afio y medio después
de la publicacion de Mé&s pequefio, mas seguro, mas justo, la poblacion de la céarcel de la Ciudad
disminuy6 a 8,000 por primera vez en casi 40 afios, una reduccion de casi 15 por ciento, lo cual
pone a la Ciudad mas adelante en sus esfuerzos para reducir la poblacion.

C. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El éxito de la Ciudad en reducir el crimen y el nimero de gente encarcelada, junto con el apoyo
de la comunidad para cerrar las carceles de Rikers Island, ha permitido que la Ciudad de Nueva
York, a través del DOC y MOC]J, proponga implementar un sistema de carceles basado en los
municipios como parte del compromiso continuo de la Ciudad para crear un sistema de justicia
moderno, digno y seguro.

Bajo el proyecto propuesto, la Ciudad estableceria un sistema de cuatro instalaciones modernas
de detencion basadas en los municipios para alojar a una poblacion total de 5,000 con el fin de ya
no detener a la gente en las carceles de Rikers Island. Cada una de las instalaciones se ubicaria en
los municipios de Bronx, Brooklyn, Manhattan y Queens. Cada una de las instalaciones propuestas
proveeria aproximadamente 1,437 camas para alojar a las personas detenidas. En total, el proyecto
propuesto proveeria aproximadamente 5,748 camas para alojar a una poblacién diaria promedio
de 5,000 personas en un sistema de cuatro carceles basadas en los municipios, a la vez que
permitiria espacio para los requisitos de alojamiento especificos de la poblacion, como aquellos
relacionados con la seguridad, salud fisica y mental, entre otros factores, y fluctuaciones en la
poblacidn de las cérceles.

Un principio guia de disefio urbano para el proyecto propuesto es la integracion de los barrios.
Esto incluye promover la seguridad, disefiar entornos dignificados, aprovechar los recursos de la
comunidad y proveer mayor valor y beneficios a los barrios vecinos. Las nuevas instalaciones se
disefarian con las necesidades de la comunidad en mente. Se disefiardn para promover un
compromiso positivo de la comunidad y servir como recursos civicos en los barrios. Los nuevos
edificios se integrarian a los barrios, ofreciendo conexiones a los tribunales y proveedores de
servicios, y ademas ofreciendo beneficios de la comunidad. El proyecto propuesto tiene la
finalidad de fortalecer las relaciones entre la gente detenida y sus familiares y la comunidad
permitiéndoles mantenerse mas cerca de sus seres queridos y otras personas. Esto promoveria una

8 Oficina de Justicia Penal del Alcalde de la Ciudad de Nueva York. Mas pequefio, mas seguro, mas justo:
Una guia para cerrar Rikers Island. pag. 11. Disponible en https://rikers.cityofnewyork.us/the-plan/ o en
el Apéndice X.
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mejor relacién de las personas encarceladas con los abogados, los proveedores de servicios
sociales y el apoyo de la comunidad, y aumentaria sus probabilidades de tener éxito al salir de la
carcel y tener menos posibilidades de ser detenidos otra vez.

El proyecto propuesto implementaria las mejoras del disefio de calles en cada sitio. Las mejoras
especificas en cada sitio variarian, pero en general incluirian mejoras a las aceras, huevas bancas,
embellecimiento de jardines, iluminacion mejorada, letreros y sefialamientos.

El proyecto propuesto aseguraria que cada una de las instalaciones de los municipios tenga
espacios de apoyo amplios para programacion educativa de calidad, recreacion, servicios
terapéuticos, espacio comunitario accesible al publico y estacionamiento para el personal. El
espacio de apoyo también incluiria un vestibulo publico orientado en el servicio, espacio para
visitas, espacio para examenes médicos de deteccion completos para las nuevas admisiones,
examenes meédicos y de salud del comportamiento, servicios de atencion de salud y salud mental,
clinicas médicas y unidades terapéuticas, y espacio administrativo. EI espacio comunitario tiene
la finalidad de proveer amenidades Utiles de la comunidad, como programacion de instalaciones
de la comunidad o espacio de tiendas minoristas a nivel de la calle.

Cada una de las instalaciones se disefiaria para integrarse con el barrio circundante, y ademas tener
planos de distribucion eficientes y viables que optimicen el acceso al espacio del programa,
espacio en el exterior y luz natural. Las instalaciones de los municipios se disefiarian como
edificios autosuficientes, con unidades de alojamiento mas controlables (por ejemplo, un médulo
estandarizado que consiste de celdas con una sala comun para el dia, areas de apoyo y patio de
recreacién) que permita a los policias supervisar mejor como resultado de la distribucién mejorada
de las instalaciones. El proyecto propuesto contempla la implementacion de nuevas instalaciones
basadas en los municipios que provean espacio suficiente para una programacion efectiva y
personalizada, alojamiento apropiado para aquellos con necesidades médicas, de salud del
comportamiento y salud mental, y la oportunidad de un reingreso mas estable a la comunidad.
Adicionalmente, las instalaciones proveerian un entorno de operaciones normalizado que apoye
la seguridad y el bienestar de tanto el personal como de los detenidos bajo custodia correccional
de la Ciudad. La gente detenida tendria acceso a patios de recreacion en su unidad de alojamiento
y se proveerian areas recreativas en cada una de las instalaciones para el personal.

Los componentes del programa para cada sitio se resumen en la Tabla S-1.



Resumen ejecutivo

Tabla S-1
Componentes del programa para cada sitio del proyecto
Espacio de
instalacion
es Altura
Alojamient comunitaria| Servicios méaxima de
o parala |Servicio sylo de cuidado | Tribunal/instalacion Uso zonificacio
Nombre |Direcci6| gente s de tiendas | centralizad |es relacionadas con| Estacionamient | residenci n
del sitio n detenida® | apoyo? | minoristas® 0° el tribunal® 0 al (en pies)*
40,000 gsf
870,000 (comunidad
gsf (siglas yl/o tiendas
de pies minoristas) 178,025
745 | cuadrados 31,000 gsf gsf
East | entotal) (comunidad 575 (aprox.
141st (1,437 350,000| y/o tiendas (complementario 235
Bronx Street camas) gsf minoristas) 0 10,000 gsf D) unidades) 245
900,000 30,000 gsf
275 gsf (comunidad 292
Atlantic (1,437 | 260,000]| y/o tiendas (complementario
Brooklyn | Avenue | camas) gsf minoristas) 0 0 s) 0 395
910,000 20,000 gsf
124-125 gsf (comunidad 125
Manhatta| White (1,437 | 340,000| y/o tiendas (complementario
n Street camas) gsf minoristas) 0 0 s) 0 450
875,000
126-02 gsf 1,281 (605
82nd (1,437 | 233,000 25,000 gsf complementario
Queens | Avenue [ camas) gsf | (comunidad)| 125,000 gsf 0 sy 676 publicos) 0 270

Notas:

1) Incluye camas para la poblacion general asi como para las personas detenidas con afecciones médicas o de salud mental (es decir,
“unidades terapéuticas”).

2) Los servicios de apoyo incluyen entrada al publico y vestibulo, espacio para visitas, espacio para programacion educativa y servicios
para personas detenidas, servicios de salud y apoyo de unidad terapéutica, y espacio administrativo.

3) En el Sitio del Bronx, para propdsitos de andlisis, se asume que 13,000 gsf se asignaran para uso de tiendas minoristas y 27,000 gsf
para uso de instalaciones de la comunidad. Adicionalmente, se asume que 15,500 gsf se asignarian para uso de tiendas minoristas y
15,500 gsf se asignaran para uso de instalaciones comunitarias en relacion con el desarrollo adyacente propuesto de usos mixtos.

4) Medido del plano de base de la planta baja. La altura maxima se basa en disefios conceptuales para cada una de las instalaciones y
no incluye posibles penthouses mecanicos en la azotea. La altura real del edificio por encima del nivel de grado incluiria 40 pies
adicionales en cada ubicacion para espacio mecéanico en la azotea.

5) Servicios centralizados de enfermeria y unidad de maternidad para todo el sistema de carceles basado en los municipios.

6) Las instalaciones del tribunal seria un tribunal de libertad condicional en el Bronx.

Fuente: Perkins Eastman.

SITIO DEL BRONX

El Sitio del Bronx esta ubicado en 745 East 141st Street (Manzana 2574, Lote 1) en el barrio Mott
Haven del Distrito 1 de la Comunidad del Bronx (ver Figura S-2). El sitio se encuentra en la
manzana colindada por East 142nd Street, Southern Boulevard, Bruckner Boulevard, East 141st
Street y Concord Avenue. El sitio se encuentra en un distrito de zonificacién M1-3.

El sitio esta actualmente ocupado por el corralon del Bronx del Departamento de Policia de la
Ciudad de Nueva York (NYPD, por sus siglas en inglés). El sitio contiene una estructura pequefia
para oficinas, bodegas, espacio para almacenamiento de vehiculos y esta rodeado por una cerca y
arboles. La Ciudad tiene la intencidn de reubicar el corralon antes de completar las instalaciones
de detencion propuestas en el sitio del Bronx. La reubicacion del corralén estaria sujeta a un
proceso futuro de planificacion y revisién puablica, incluyendo aprobaciones por separado y
revisién del medio ambiente, de acuerdo a los requisitos.

El proyecto propuesto rehabilitaria la porcion este del sitio con unas nuevas instalaciones de
detencion de aproximadamente 1,270,000 gsf de area por encima del nivel de grado, incluyendo
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aproximadamente 1,437 camas para la gente detenida; espacio de apoyo; instalaciones
comunitarias y/o espacio para tiendas minoristas; y tribunal/instalaciones relacionadas con el
tribunal. Este sitio también proveeria aproximadamente 575 espacios de estacionamiento
complementarios por debajo del nivel de grado. El acceso al espacio de las instalaciones del
tribunal seria por East 141st Street. La entrada de carga y puerto de salida (sallyport)° estaria en
la porcion oeste del edificio (ver Figuras S-3 y S-4). La altura méxima de zonificacion para los
propositos de andlisis seria de aproximadamente 254 pies de alto (ver Figuras S-5 a S-7).

Con el proyecto propuesto, la porcién oeste del sitio (a una profundidad de 100 pies de Concord
Avenue) se rezonificaria del distrito de zonificacion M1-3 existente a un distrito especial de usos
mixtos M1-4/R7-X (ver Figura S-8). El distrito especial de usos mixtos M1-4/R7-X permite una
amplia combinacién de usos, incluyendo usos residenciales, comerciales y de manufactura.
Adicionalmente, la porcion rezonificada del sitio se mapearia como un area de viviendas de
inclusion obligatoria (MIH, por sus siglas en inglés). La rezonificacion tiene la intencion de
proveer un desarrollo futuro en el sitio. Todavia no se ha identificado el programa para este
desarrollo pero para propoésitos de analisis y basado en un disefio conceptual, el edificio propuesto
de usos mixtos se asume que tendra aproximadamente 209,025 gsf de area de suelo, con
aproximadamente 31,000 gsf de uso de instalaciones comunitarias y de tiendas minoristas al nivel
del suelo y aproximadamente 235 unidades de vivienda. Para propésitos del analisis de EIS, se
asume que todas las unidades de viviendas serian asequibles. La zonificacion propuesta permitiria
una altura maxima de zonificacion de 145 pies y una proporcién méxima de area de suelo (FAR,
por sus siglas en inglés) de 6.0.

SITO DE BROOKLYN

El Sitio de Brooklyn estd ubicado en 275 Atlantic Avenue (Manzana 175, Lote 1) en el barrio del
Centro de Brooklyn del Distrito 2 de la Comunidad de Brooklyn (ver Figura S-9). El sitio ocupa
toda la manzana colindada por Atlantic Avenue, Smith Street, State Street y Boerum Place. Un
tunel debajo de State Street conecta este sitio con el Edificio Central de los Tribunales de Brooklyn
en 120 Schermerhorn Street. El sitio también incluiria la eliminacién del mapa (desmapado) de
volimenes por encimay por debajo del nivel de grado de State Street entre Boerum Place y Smith
Street para facilitar la construccion de puentes y/o tlneles peatonales que conecten las
instalaciones de detencion propuestas con las instalaciones de tribunales existentes al norte y que
permitan la posible colocacion de espacio complementario debajo de la calle. Estas conexiones
facilitarian el movimiento del personal y la gente detenida en un entorno cerrado seguro entre las
instalaciones propuestas y los tribunales existentes. State Street permaneceria como una calle
publica mapeada abierta a trafico vehicular y peatonal con servicios publicos sobre la calle. El
sitio se encuentra en un distrito de zonificacion C6-2A en el Distrito Especial del Centro de
Brooklyn.

El sitio contiene el Complejo de Detencion de Brooklyn existente.’® Estas instalaciones de
detencidn se abrieron en 1957 y tienen 815 camas.

El proyecto propuesto rehabilitaria el Complejo de Detencidn de Brooklyn existente con unas
nuevas instalaciones de detencion de aproximadamente 1,190,000 gsf de area por encima del nivel
de grado, incluyendo aproximadamente 1,437 camas para la gente detenida; espacio de apoyo; e

% Un puerto de salida (sallyport) es un paso de entrada controlado.
10 El Complejo de Detencion de Brooklyn no es el Centro de Detencion Metropolitano, la prision federal
ubicada en 29" Street en Brooklyn.
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instalaciones comunitarias y/o espacio para tiendas minoristas. Este sitio también proveeria
aproximadamente 292 espacios de estacionamiento complementarios por debajo del nivel de
grado. Las instalaciones comunitarias y/o espacio para tiendas minoristas estarian ubicadas a lo
largo de Boerum Place, Atlantic Avenue y Smith Street. Las funciones de carga se ubicarian a lo
largo de State Street y el acceso del puerto de salida se ubicara en Smith Street y State Street (ver
Figures S-10 y S-11). La altura maxima de zonificacion para los propésitos de analisis seria de
aproximadamente 395 pies (ver Figuras S-12 a S-14).

SITIO DE MANHATTAN

El Sitio de Manhattan esta ubicado en 124-125 White Street (Manzana 198, Lote 1 y parte de la
Manzana 167, Lote 1) en el barrio del Centro Civico del Distrito de la Comunidad de Manhattan
(ver Figura S-15). El sitio es la manzana que colinda en gran parte con Centre Street, Hogan Place
(la extension de Leonard Street), Walker Street y Baxter Street. El sitio también incluiria la
eliminacion del mapa de volimenes por encima y por debajo del nivel de grado de White Street
entre Centre Street y Baxter Street para facilitar la construccion de la estructura encima de la calle
y una bodega debajo de la calle. El sitio se encuentra en un distrito de zonificacion C6-4.

El sitio de Manhattan esta actualmente ocupado por el Complejo de Detencion de Manhattan
(MDC, por sus siglas en inglés),'* el cual consiste de una Torre Norte de 9 pisos (124 White Street)
y una Torre Sur de 14 pisos (125 White Street) con aproximadamente 435,000 pies cuadrados en
total (gsf) de usos del tribunal y el centro de detencion y 898 camas para personas detenidas. Las
dos torres de MDC operan principalmente con unas solas instalaciones y estan conectadas con el
Tribunal Penal de Manhattan en 100 Centre Street por dos puentes y un tunel al nivel de la bodega
del sétano. Un corredor elevado encima de White Street conecta la Torre Norte con la Torre Sur.
La Torre Sur, anteriormente la Casa de Detencién de Manhattan, abri6 en 1983, después de una
remodelacion completa. La Torre Norte abri6 en 1990. EI complejo aloja a hombres detenidos que
no pueden salir bajo fianza o cuya sentencia es de tres aflos 0 menos, 0 que seran sentenciados en
Manhattan. EI complejo contiene tiendas minoristas en el primer piso en la base de la Torre Norte.

El proyecto propuesto rehabilitaria el sitio con unas nuevas instalaciones de detencion de
aproximadamente 1,270,000 gsf de éarea por encima del nivel de grado, incluyendo
aproximadamente 1,437 camas para la gente detenida; espacio de apoyo; e instalaciones
comunitarias y/o espacio para tiendas minoristas. Este sitio también proveeria aproximadamente
125 espacios de estacionamiento complementarios por debajo del nivel de grado. El espacio de
las instalaciones comunitarias se ubicaria a lo largo de Baxter Street y White Street. Las funciones
de carga y el puerto de salida se reestablecerian aproximadamente en 100 Centre Street (ver
Figuras S-16 y S-17). Las instalaciones de detencion propuestas abarcarian la mayor parte del
sitio y proveerian muros en las calles a lo largo de los frentes de Centre y Baxter Street. Con el
proyecto propuesto, White Street seria un derecho de paso peatonal entre Baxter Street y Centre
Street. Este corredor peatonal estaria cubierto por el edificio en la parte de arriba, extendiéndose
a todo el ancho de la manzana entre las calles Centre y Baxter, y estaria al descubierto en los
portales y accesible al pablico.

El proyecto propuesto estaria conectado al Tribunal Penal de Manhattan en 100 Centre Street al
nivel del grado y a través de puentes peatonales elevados, esperando que los puentes peatonales
se conectarian a 100 Centre Street en los mismos puntos que estan actualmente los puentes

11 El Complejo de Detencion de Manhattan existente no es el Centro Correccional Metropolitano, una
prision federal ubicada en Park Row en Manhattan.
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peatonales que conectan la Torre Sur en 125 White Street y 100 Centre Street. Los puentes
peatonales facilitarian el movimiento eficaz del personal y la gente detenida en un entorno seguro
y cerrado. La altura méaxima de zonificacion para los propositos de andlisis seria de
aproximadamente 450 pies (ver Figuras S-18 a S-20).

SITIO DE QUEENS

El Sitio de Queens esta ubicado en 126-02 82nd Avenue y 80-25 126th Street (Manzana 9653, p/o
Lote; Manzana 9657, Lote 1) en el area del Centro Civico de Queens del barrio Kew Gardens del
Distrito 9 de la Comunidad de Queens (ver Figura S-21). El sitio ocupa la porcion norte de una
parcela de forma irregular colindada por 132nd Street, 82nd Avenue, Queens Boulevard y Hoover
Avenue y una calle entera colindada por una calle de servicio de Union Turnpike, 126th Street,
82nd Avenue y 132nd Street. El sitio también incluye la calle de 82nd Avenue entre 126th Street
y 132nd Street, el cual se eliminara del mapa como parte del proyecto propuesto para facilitar el
desarrollo de las instalaciones propuestas del nivel de grado en la calle eliminada del mapa. El
sitio se encuentra en un distrito de zonificacion C4-4.

El sitio contiene el Complejo de Detencion de Queens existente,*? el cual ya no se utiliza como
instalaciones de detencion. Actualmente se usa para operaciones del tribunal. Ahi se acomoda a
la gente cuando se le lleva al Tribunal de Queens para comparecencia. Las instalaciones existentes
tienen aproximadamente 209,000 gsf de area de suelo y estan conectadas al Edificio del Tribunal
Penal del Condado de Queens que aloja los tribunales y las oficinas del Fiscal de Distrito de
Queens. La porcién norte del sitio contiene el Estacionamiento Municipal del Ayuntamiento de
Queens en la manzana colindada por la calle de servicio Union Turnpike, 126th Street, 82nd
Avenue y 132nd Street. Este estacionamiento tiene aproximadamente 302 espacios publicos.

El proyecto propuesto rehabilitaria el Complejo de Detencion de Queens existente y el
estacionamiento adyacente con una nuevas instalaciones de detencion de aproximadamente
1,258,000 gsf de area de suelo por encima del nivel de grado, incluyendo aproximadamente 1,437
camas para gente detenida; espacio de apoyo; espacio de instalaciones comunitarias; vy
aproximadamente 605 espacios de estacionamiento complementarios por debajo del nivel de
grado. El proyecto propuesto en el Sitio de Queens también proveeria una estructura de garaje de
estacionamiento adyacente de aproximadamente 202,800 gsf con aproximadamente 676 espacios
publicos. La estructura de estacionamiento publico se ubicaria en la porcién noroeste del sitio del
proyecto, con posibles entradas en la calle de servicio Union Turnpike y/o 132nd Street. Las
instalaciones de detencién propuestas también incluirian una enfermeria centralizada y servicios
de maternidad que darian servicio a todo el sistema de cérceles basado en los municipios
propuesto. El espacio comunitario de las instalaciones se ubicaria a lo largo de 126th Street y el
acceso de carga y puerto de salida estaria en 132nd Street (ver Figuras S-22 y S-23).
Adicionalmente, los puentes peatonales conectarian las instalaciones de detencion propuestas con
la oficina existente del Fiscal de Distrito de Queens y el edificio de Tribunales Penales de Queens,
lo cual facilitaria el movimiento eficiente del personal y de la gente detenida en un entorno cerrado
y seguro. La altura méxima de zonificacion para los propdésitos de analisis seria de
aproximadamente 270 pies (ver Figuras S-24 a S-26).

12 El Complejo de Detencidn de Queens existente es diferente de las Instalaciones de Detencion de Queens,
las cuales son una prision federal en Jamaica cerca del Aeropuerto JFK.
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D. ACCIONES PROPUESTAS

El proyecto propuesto requiere varias aprobaciones de la ciudad. Se requieren acciones de
seleccion del sitio en cada ubicacion para permitir que la Ciudad seleccione la ubicacion de las
instalaciones propuestas. Adicionalmente, el proyecto propuesto requeriria una enmienda del texto
de zonificacién para crear un permiso especial, exclusivamente para instalaciones de carceles de
los municipios (el permiso especial del Sistema de céarceles basadas en los municipios),*® para
modificar los requisitos de zonificacion para uso; volumen, incluyendo un aumento en FAR
relacionado con el uso de la prision;** y carga y estacionamiento plblico y complementario. Un
permiso especial del Sistema de cérceles basadas en los municipios buscaria que cada sitio fuera
eximido de los requisitos de zonificacion y permitiera una dotacion de zonificacion que alojara la
estructura propuesta, que permitiera la densidad necesaria y/o que permitiera el estacionamiento
propuesto. Ciertos sitios también requeririan cambios al mapa de la Ciudad. Las acciones
necesarias para crear las instalaciones propuestas en cada sitio se muestran en la Tabla S-2.

13 El permiso especial del Sistema de carceles basadas en los municipios solo estaria disponible para el
sistema de cérceles basadas en los municipios y no estaria disponible para otros solicitantes o sitios.
14 “Prisién” es el término usado en la Resolucion de Zonificacion de la Ciudad de Nueva York.
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Tabla S-2
Acciones propuestas para cada sitio

Nombre del
sitio

Direccion

Acciones:

Proyecto total

Enmienda del texto de zonificacion que establece un permiso especial para
permitir el uso, volumen, modificaciones de estacionamiento y carga para
céarceles basadas en los municipios.

Seleccion de sitios para instalaciones publicas*

Permiso especial para modificar los reglamentos pertinentes al uso,
volumen, estacionamiento y de carga (porcion este del sitio)

Modificacion del mapa de zonificacion para mapear un Distrito M1-4/R7X
(porcion oeste del sitio)

Modificaciones del texto de zonificacion para designar un area de viviendas

Bronx 745 East 141st Street  |de inclusion obligatoria (MIH) (porcion oeste del sitio) y establecer un Distrito
especial de usos mixtos (porcion oeste del sitio)
Designacion de un Area de accién de desarrollo urbano (UDAA, por sus
siglas en inglés) y un Proyecto del area de accion de desarrollo urbano
(UDAAP, por sus siglas en inglés) para dicha area y aprobacion de la
disposicion del sitio futuro (porcién oeste del sitio)**
Permiso especial para modificar los reglamentos pertinentes al uso,
volumen, estacionamiento y carga

Brooklyn 275 Atlantic Avenue  |Cambio al mapa de la Ciudad para eliminar del mapa voliumenes por encima
y por debajo del nivel de grado de State Street entre Boerum Place y Smith
Street
Modificacién al mapa de la Ciudad para cambiar White Street entre Centre
Street y Baxter Street con un derecho de paso mas angosto con una
alineacion ligeramente diferente y un volumen colindado por planos
verticales

Manhattan [124-125 White Street |Permiso especial para modificar los reglamentos pertinentes al uso,
volumen y carga
Adquisicion que permita a la Ciudad adquirir el interés del arrendamiento
del arrendatario en el espacio existente de negocios minoristas en la planta
baja de aproximadamente 6,300 pies cuadrados en MDC Norte***
Cambio al mapa de la Ciudad para eliminar del mapa 82nd Avenue entre
126th Street y 132nd Street y eliminar la designacién de Public Place de las

Queens 126-02 82nd Avenue |Manzanas 9653y 9657

Permiso especial para modificar los reglamentos pertinentes al uso,
volumen, estacionamiento y carga

Nota: * Los Servicios administrativos de toda la ciudad (DCAS, por sus siglas en inglés) de la Ciudad de Nueva
York es un co-solicitante para esta accion.

** E| Departamento de Conservacion y Desarrollo de Viviendas (HPD, por sus siglas en inglés) de la Ciudad de
Nueva York es el solicitante para esta accion.

*** DCAS es el solicitante para esta accion.
Fuente: DCP, Perkins Eastman, PHA.

Aunqgue en este momento no se sabe, el proyecto propuesto también puede incluir el uso de

financiamiento puablico para el desarrollo de viviendas permanentemente asequibles del

Departamento de Conservacion y Desarrollo de Viviendas (HPD) de la Ciudad de Nueva York o

de la Corporacion de Desarrollo de Viviendas (HDC, por sus siglas en inglés) de la Ciudad de

Nueva York.

E. PROPOSITO Y NECESIDAD

El propdsito del proyecto propuesto es desarrollar una red de cuatro instalaciones modernas de
detencion distribuidas en los cuatro municipios con el objetivo de crear instalaciones dignas que

provean condiciones adecuadas para las personas que trabajan y las que estan detenidas ahi,
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proveer recursos comunitarios en los barrios, fomentar conexiones con los familiares y las
comunidades al mejorar las condiciones de las visitas, y permitir a la Ciudad cerrar las carceles de
Rikers Island. Como se analiz6 previamente, aparte del proyecto propuesto, la Ciudad estd
implementando estrategias para reducir la poblacidon diaria promedio en la carcel a 7,000 personas
en los préximos tres afos, con el objetivo final de reducir el total de las personas bajo custodia a
5,000. Dado que las instalaciones existentes de carceles de los municipios de Rikers Island solo
pueden alojar a aproximadamente 2,500 personas, la Ciudad necesita crear suficiente capacidad
de detencion en las nuevas instalaciones para permitir el cierre de las carceles de Rikers Island.

Siguiendo los principios fundamentales de la Ciudad para construir un sistema seguro y digno
alineado con enfoques modernos a las practicas correccionales, se disefid la propuesta de la Ciudad
para lograr un nimero de objetivos:

o Fortalecer las conexiones con las familias y las comunidades permitiendo a la gente
mantenerse mas cerca de sus seres queridos y otras personas, lo cual permite una mejor
relacion de las personas encarceladas con los abogados, proveedores de servicios sociales
y apoyos de la comunidad, aumentando asi sus probabilidades de tener éxito al salir de la
carcel;

e Mejorar el acceso a la luz natural y espacio con programacion terapéutica, lo cual fomenta
entornos mas tranquilos y productivos dentro de las instalaciones;

e Ofrecer instalaciones recreativas, de salud, educacion, para visitas y alojamiento de alta
calidad, lo cual apoya la reintegracion una vez que regresen a su comunidad;

o Mejorar el bienestar tanto del personal uniformado como del personal civil a través de
mejores condiciones de seguridad, lo cual les permite desempefiarse al maximo nivel; e

e Integrar las nuevas instalaciones en los barrios ofreciendo beneficios de la comunidad y
proveyendo relaciones con los tribunales y proveedores de servicios.

El proyecto propuesto complementaria las instalaciones de justicia existentes (es decir, tribunales)
cerca de cada sitio, al reducir los retrasos del tiempo de traslado y costos de transporte que con
frecuencia retrasan la disposicion de los casos individuales.

El proyecto propuesto busca crear cuatro instalaciones de detencion del tamafio suficiente para
lograr eficazmente las metas y los objetivos descritos previamente. Mdltiples instalaciones de
detencion més pequefias no permitirian las medidas de reforma de justicia penal que son inherentes
en la programacidn de las instalaciones actuales. La programacién de tal acceso a espacios en las
unidades para los proveedores de servicios, luz natural y acceso a espacio recreativo al aire libre
ayuda a reducir la reincidencia y aumentaria la seguridad para el personal y las personas detenidas.
Los centros de detencién mas pequefios que incorporan estos elementos de programacion serian
mas costosos y tendrian una operacion ineficiente, ya que necesitarian proveer programacién de
instalaciones redundante para brindar servicio a las poblaciones mas pequefias de cada ubicacién
y estarian mas lejos de los tribunales.

F. ESTRUCTURA DEL ANALISIS

Los andlisis contenidos en esta Declaracién del impacto ambiental (EIS) se han desarrollado en
conformidad con los reglamentos de la Revision de la Calidad del Medio Ambiente de la Ciudad
(CEQR, por sus siglas en inglés) y la guia del Manual Técnico EQR de 2014. Este EIS evalua los
posibles efectos en el afio de analisis de 2027, el afio para el cual se espera que se complete el
proyecto propuesto. Aunque el proyecto propuesto posiblemente podria completarse antes del
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2027, el afio de andlisis de 2027 es apropiado para los propdsitos del EIS, ya que por lo general es
conservador y toma en cuenta el desarrollo del contexto més potencial.

CONDICIONES EXISTENTES

Para cada area técnica que se evaluara en el EIS, se describiran las condiciones existentes (afio de
2018) en cada uno de los sitios del proyecto. La estructura del analisis empieza con una evaluacion
de las condiciones existentes, lo cual sirve como un punto de partida para la proyeccion de las
condiciones futuras tanto como como sin el proyecto propuesto y el analisis de los efectos. Ciertos
analisis técnicos en este EIS se basan en las comparaciones de las poblaciones existentes del
proyecto de trabajadores y visitantes, la poblacion para la cual se calcula cada sitio del proyecto.

EL FUTURO SIN EL PROYECTO PROPUESTO (CONDICION SIN ACCION)

En el futuro sin el proyecto propuesto (la condicién Sin Accidn), asume que el proyecto propuesto
no se implementara y que cada uno de los sitios del proyecto propuesto permaneceria en su
condicidn actual. Por lo tanto, bajo la condicion Sin Accion, las instalaciones existentes de los
municipios de DOC no se rehabilitarian ni se cerrarian y se asume que permanecerian con su
capacidad total actual de aproximadamente 2,500 personas detenidas. Se asume que la Ciudad
seguiria implementando estrategias para reducir el nimero de personas en la carcel a 5,000, pero
usaria las instalaciones actuales.

EL FUTURO CON EL PROYECTO PROPUESTO (CONDICION CON ACCION)

El EIS evaluara los posibles efectos de unas nuevas instalaciones de detencion en cada sitio para
el afio de andlisis 2027. El proyecto propuesto proveeria aproximadamente 5,748 camas para alojar
a una poblacién diaria promedio de 5,000 personas detenidas, y ademas proveer espacio suficiente
para las fluctuaciones de esta poblacion. Para cada una de las éareas técnicas del andlisis
identificadas en el Manual Técnico CEQR, las condiciones con el proyecto propuesto (la condicion
Con Accion), se compararan con la condicion Sin Accion en cada sitio del proyecto en el afio de
andlisis 2027.

La poblacion proyectada de trabajadores y visitantes Con Accién en cada sitio del proyecto se
compara con la poblacién de Sin Accidn en las &reas técnicas relevantes. La poblacion Con Accién
incluiria personas detenidas, personal de las instalaciones y visitantes, como personal uniformado,
personal del tribunal, personal clinico, visitantes autorizados y visitantes de las personas detenidas.

Con la finalizacion del proyecto propuesto, la Ciudad cerraria y desmantelaria las céarceles de
Rikers Island y el Centro Vernon C. Bain; la poblacion de las personas detenidas de la Ciudad se
alojaria en las cuatro instalaciones de detencidn basadas en los municipios. EIl EIS no evaluard la
posible reutilizacion o rehabilitacion de Rikers Island o el Centro Vernon C. Bain como parte del
proyecto propuesto. Cualquier propuesta futura para la rehabilitacion de Rikers Island, en caso de
que prosiguiera, estaria sujeta a procesos de planificacién futura y revision puablica, incluyendo
una aprobacién y un proceso de revision del medio ambiente por separado, seglin sea necesario.
Cualquier propuesta futura para la rehabilitacion del Centro Vernon C. Bain, en caso de que
prosiguiera, estaria sujeta a procesos de planificacion futura y revisién publica, incluyendo una
aprobacion y un proceso de revision del medio ambiente por separado, segln sea necesario.

Adicionalmente, La Ciudad tiene la intencion de reubicar el corralon de NYPD del Bronx antes
de completar las instalaciones de detencion propuestas en el sitio del Bronx. La reubicacion del
corralon estaria sujeta a un proceso futuro de planificacion y revision puablica, incluyendo
aprobaciones por separado y revision del medio ambiente, de acuerdo a los requisitos.
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El programa propuesto incluye actualmente un Anexo Médico Especializado (SMA, por sus siglas
en inglés) y unidades terapéuticas para servir mejor a la gente con necesidades médicas, de salud
mental y de trastorno de abuso de sustancias. EI SMA es para el tratamiento de la poblacion
general asi como para aquellas personas en unidades de alojamiento terapéutico, e incluye una
enfermeria, un centro de atencion de urgencias, tratamiento de didlisis y unidad de enfermedades
contagiosas. El analisis del DEIS de los efectos generados por el proyecto toma en cuenta de forma
conservadora las unidades de alojamiento terapéutico en cada una de las cuatro unidades de
detencion y un SMA central en las instalaciones de detencion propuestas de Queens.

La Ciudad esta explorando la posibilidad de un subconjunto pequefio de unidades de alojamiento
terapéutico, asi como un componente de enfermeria central de SMA, para ubicarse en otros sitios
no relacionados con el proyecto propuesto. Mejorar el acceso a atencién de salud para las personas
detenidas es un objetivo fundamental que ya ha estado en marcha desde 2015 cuando la Ciudad
decidié transferir la responsabilidad de los servicios de salud correccional del Departamento de
Salud e Higiene Mental de NYC a Salud y Hospitales (H+H) de NYC. Continuando con esa
iniciativa, la Ciudad ha empezado a explorar la factibilidad de dicho programa, incluyendo
identificar ubicaciones en las instalaciones H+H existentes o adyacentes a ellas que posiblemente
podrian servir como ubicaciones adecuadas para un subconjunto de unidades de alojamiento
terapéuticas gque sirvan a pacientes que se beneficiarian del acceso cercano y frecuente a atencién
de especialidad y subespecialidad disponible en instalaciones de H+H. Estas unidades de
alojamiento terapéuticas avanzadas absorberian las camas de la enfermeriay didlisis, y eliminarian
la necesidad de un centro de atencion de urgencias. Los estudios estan en marcha para determinar
la factibilidad de cada uno de dichos programas. Si se determina que un programa es factible y se
identifican sitios adecuados, se seguirian revisiones del medio ambiente por separado, segun
corresponda, con base en la programacion especifica del sitio, y la Ciudad proseguiria con la
asignacion de sitios de estas unidades de alojamiento terapéuticas y enfermeria central en las
ubicaciones H+H correspondientes, independientemente de si las instalaciones propuestas de
detencion de los municipios se aprueban y construyen. Como consecuencia, las instalaciones de
detencion darian como resultado conjuntos de edificios mas pequefios con menores actividades de
operacién relacionadas con la enfermeria y/o las unidades de alojamiento terapéuticas y se
esperaria como resultado menores efectos en algunas areas técnicas que lo actualmente asumido
y analizado en el DEIS.

NO SE INCLUYEN LOS ANALISIS

Como se indica previamente, se llevaron a cabo evaluaciones preliminares de seleccion del
proyecto propuesto en todas las areas técnicas utilizando los limites del analisis definidos por el
Manual Técnico CEQR. En algunas areas técnicas, el proyecto propuesto no supero los limites del
Manual Técnico CEQR asegurando un analisis detallado. Estas areas incluyen recursos naturales,
desperdicios sélidos y energia. La extension de estos analisis se resume a continuacion.

RECURSOS NATURALES

El proyecto propuesto no tendria ningin efecto en los recursos naturales, dado que los sitios del
proyecto no estan junto a ningun recurso natural y no estan ubicados en la Cuenca de Jamaica
Bay. Por lo tanto, no ocurririan efectos a los recursos naturales y no es necesario ningun analisis
adicional.

DESPERDICIOS SOLIDOS Y SERVICIOS DE SANIDAD

El proyecto propuesto esta limitado a la construccion de nuevas instalaciones de detencién (junto
con un edificio de usos mixtos en el sitio del Bronx) y daria como resultado un aumento minimo

S-15



EIS del Sistema de Carceles basado en los Municipios de NYC

en la generacion de desperdicios solidos de la gente detenida, residentes y trabajadores de estos
edificios. Todo aumento en la generacion de desperdicios solidos seria inferior a las 100,000 libras
por semana que requiere un analisis detallado. El desperdicio s6lido generado por el proyecto
propuesto no aumentaria significativamente la demanda de servicios de sanidad y desperdicios
solidos y, por lo tanto, no daria como resultado efectos importantes en los servicios de sanidad y
desperdicios sélidos, y no es necesario un analisis adicional.

ENERGIA

Como se describe en el Manual Técnico CEQR, todas las nuevas estructuras que requieren aire
acondicionado y calefaccion estan sujetas al Codigo de Conservacion de Energia de la Ciudad de
Nueva York. Por lo tanto, la necesidad de una evaluacion detallada de los efectos de la energia se
limitaria a proyectos que pueden afectar significativamente la transmision o generacion de energia.
El proyecto propuesto no afectaria significativamente la transmisién o generacién de energia. Por
lo tanto, no se espera que el proyecto propuesto cause efectos importantes en la generacién o
transmision de energia, y no es necesario un analisis adicional.

G. REUNIONES DE ALCANCE DE LA COMUNIDAD

Antes de la reunion publica de alcance, se llevaron a cabo cuatro reuniones de alcance de la
comunidad (una en cada municipio) con respecto al proceso de revision del medio ambiente para
el proyecto propuesto, asi como reuniones adicionales con funcionarios locales electos. Estas
reuniones de alcance de la comunidad no son obligatorias bajo CEQR o ULURP y son aparte de
las reuniones que se llevaran a cabo para los procesos de CEQR y ULURP. Sin embargo, la Ciudad
se ha comprometido en ofrecer oportunidades adicionales durante el proceso de revision del medio
ambiente para obtener la opinién y los comentarios de la comunidad y establecer estrategias para
trabajar conjuntamente con la comunidad durante las etapas de planificacion y disefio del proyecto
propuesto.

La Ciudad ha establecido un nimero de foros para que la gente dé su opinidn y participe en ayudar
a dar forma al plan. Estos esfuerzos incluyen establecer la Fuerza de trabajo de implementacién
de justicia, compuesta por multiples grupos de trabajo con mas de 75 miembros y continuar las
reuniones regulares con las personas interesadas, incluyendo asociaciones de inquilinos,
propietarios de viviendas, defensores de la justicia penal y proveedores de servicios.
Adicionalmente, en respuesta a la retroalimentacion del publico, la Ciudad cre6 una estructura
para llevar a cabo un proceso formal de participacion de la comunidad, llamado Comités Asesores
de los Barrios (“NAC”, por sus siglas en inglés) para los cuatro sitios propuestos. Los NAC estan
compuestos por lideres de la comunidad a quienes se les ha pedido que piensen en
recomendaciones con respecto a las instalaciones y las necesidades de la comunidad vecina.

H. SELECCION DEL SITIO

Como se indica previamente, el propdsito del proyecto propuesto es desarrollar una red de cuatro
instalaciones de detencién modernas distribuidas en los cuatro municipios. La seleccion de los
sitios propuestos para el sistema de carceles basadas en los municipios se basé en los siguientes
factores principales:

1. La proximidad a los tribunales reduce los retrasos en los casos y el tiempo que la gente
permanece en la carcel.

2. Accesibilidad a transporte publico para que los familiares, abogados y proveedores de
servicios puedan visitar facilmente.
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3. Tamafio suficiente para dar cabida a una distribucion equitativa de la poblacién de la
carcel de la Ciudad en los cuatro municipios, con espacio para proveer un entorno digno,
seguro y de apoyo.

4. Terreno perteneciente a la Ciudad que permitiria el desarrollo de la nueva céarcel y se
podrian incorporar unas nuevas instalaciones a la vez que se mejora y apoya a la
comunidad existente.

Tener una conexion directa al tribunal es importante en términos de operacion para DOC. El punto
de partida de la Ciudad para identificar los sitios propuestos incluian las tres instalaciones
existentes de DOC (Centro de Detencion de Manhattan, Centro de Detencién de Brooklyn y
Centro de Detencion de Queens). Dado que los tribunales estan directamente adyacentes a las tres
instalaciones existentes de DOC vy tienen facil acceso a transporte publico, estan en propiedad
perteneciente a la ciudad y tienen tamafio suficiente, estos se seleccionaron como sitios
propuestos. Esos tres sitios fueron los Unicos sitios viables adyacentes a los tribunales.

Se selecciono el Sitio del Bronx en 745 East 141st debido al amplio espacio disponible para nueva
construccion y porque es propiedad de la Ciudad. El sitio propuesto estd mas cerca de los
tribunales que Rikers Island y el Centro Vernon C. Bain (VCBC), y se puede acceder por medio
de transporte publico. La planificacion actual designa una porcién del sitio para desarrollo futuro
de la comunidad de viviendas asequibles y uso de negocios minoristas e instalaciones
comunitarias, separados por una calle de acceso del nuevo sitio del centro de detencion. El area
restante es adecuada para unas instalaciones de detencién. La Ciudad también buscé identificar
un sitio viable con proximidad directa al Tribunal Penal de Bronx. Se evalu6 un sitio en 231 East
161st Street con proximidad directa al Tribunal Penal de Bronx pero se rechaz6 después de que
un estudio extenso determiné que era demasiado pequefio y limitado para acomodar el programa
propuesto.

Se seleccion6 el Sitio de Brooklyn en 275 Atlantic Avenue debido a la presencia de unas
instalaciones de detencion existentes pertenecientes a la Ciudad en el sitio, su proximidad a los
tribunales y la accesibilidad a transporte publico. Las instalaciones existentes son adecuadas para
rehabilitacion dado que el edificio existente no cumple con las reglas de zonificacidn, ni con el
tamafio u organizacién de las celdas, y estd en malas condiciones. Este sitio también colinda en
todos los lados con frentes de calles, eliminando asi la necesidad de alejarse de los edificios
adyacentes y facilitando el acceso al sitio para propdsitos de construccién.

Se selecciono el Sitio de Manhattan en 124-125 White Street debido a la presencia de unas
instalaciones de detencion existentes pertenecientes a la Ciudad y su proximidad a los tribunales,
principalmente por su conexién con el Tribunal Penal de Manhattan en 100 Centre Street.
Adicionalmente, el sitio cuenta con buen transporte pablico. El sitio en 124-125 White Street se
identificé como el Sitio de Manhattan al inicio del proceso de planificacion del proyecto, pero
subsiguientemente se movio al Edificio de Oficinas del Estado Louis J. Lefkowitz en 80 Centre
Street como planificacion avanzada del proyecto. El Sitio de Manhattan en 80 Centre se identificd
en el Plan Preliminar de Alcance de Trabajo, pero subsiguientemente se descart6 la consideracion
después de la evaluacion adicional y revision del publico. Se descart6 la consideracion del sitio de
80 Centre Street debido a los desafios relacionados con la reubicacion de diversas oficinas
existentes en 80 Centre Street que complicarian mas la instalacion de una cércel e implicarian mas
costos de los anticipados previamente y en respuesta a la oposicion de la comunidad expresada a
través del proceso de alcance publico CEQR vy el esfuerzo de la participacién de la comunidad de
la Ciudad.

Se selecciond el Sitio de Queens en 126-02 82nd Avenue debido a la presencia de unas
instalaciones de detencidn y un lote de estacionamiento en el sitio pertenecientes a la Ciudad, su
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proximidad con los tribunales y la accesibilidad a transporte publico. EI Complejo de Detencion
de Queens existente tiene una construccion y organizacion similares al Complejo de Detencidn de
Brooklyn y no es adecuado para uso adicionan como instalaciones de detencion. El Sitio de
Queens es adecuado para nueva construccidon porque esta situado centralmente entre varias
autopistas y carreteras, se puede conectar directamente al Tribunal de Queens existente y tiene
terrenos adyacentes de tamafio suficiente para unas instalaciones de detencion, con
estacionamiento para el personal y movimiento vehicular.

El proyecto propuesto no incluye unas nuevas instalaciones de detencion en Staten Island porque
instalar una céarcel para alojar a aproximadamente 200 personas no seria operacionalmente
eficiente ni un uso de fondos eficiente en cuanto al costo de construccidn por persona detenida. Al
final de 2018 habia aproximadamente 350 personas detenidas de Staten Island, representando
aproximadamente el cuatro por ciento de la poblacién total de la carcel. Al momento que se logre
una poblacion diaria promedio total de la céarcel de 5,000 personas, se espera que solo
aproximadamente 200 personas detenidas sean de Staten Island.

I. RESUMEN DE POSIBLES EFECTOS Y MITIGACION

La Tabla S-24 (que se encuentra al final de este capitulo) resume los posibles efectos en el medio
ambiente y medidas de mitigacién propuestas para el proyecto propuesto. Las conclusiones del
analisis se detallan méas para cada municipio en las secciones siguientes.

J. SITIO DE BRONX— EFECTOS PROBABLES DEL PROYECTO
PROPUESTO

USO DE TERRENOS, ZONIFICACION Y POLITICA PUBLICA

El proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos significativos al uso de terreno,
zonificacién o politicas publicas. Aunque el proyecto propuesto introduciria unas nuevas
instalaciones de detencion en el area de estudio, los usos existentes se mitigarian por la autopista
al este y el edificio residencial de usos mixtos propuesto al oeste. La rezonificacién propuesta de
M1-3 al distrito especial de usos mixtos M1-4/R7X se mantendria con el distrito de zonificacidn
residencial R6 existente al oeste del sitio del proyecto y compaginaria con las zonas de
manufactura existentes que rodean el sitio del proyecto. Adicionalmente, el permiso especial
aplicaria solo a las instalaciones de detencion en el sitio del proyecto y no afectaria de manera
adversa la zonificacion en el area del estudio. El proyecto propuesto también apoyaria las politicas
publicas, incluyendo los objetivos de Méas pequefio, mas seguro, mas justo.

CONDICIONES SOCIOECONOMICAS

Lo siguiente resume los hallazgos del analisis para cada area de inquietud socioeconémica. Como
se detalla a continuacion, el proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos
importantes en el medio ambiente debido a cambios en las condiciones socioeconémicas.

DESPLACE RESIDENCIAL DIRECTO

Actualmente el sitio del proyecto no contiene ninguna unidad de vivienda (DU, por sus siglas en
inglés) residencial. Por lo tanto, el proyecto propuesto no daria como resultado ningun desplace
residencial directo.
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DESPLACE COMERCIAL DIRECTO

El sitio del proyecto no contiene ningln negocio privado que se desplazaria directamente debido
al proyecto propuesto. Actualmente el sitio se usa como lugar de unas instalaciones publicas, el
Corralon de Bronx de NYPD. La Ciudad tiene la intencion de reubicar el corraldon antes de
completar las instalaciones de detencidn propuestas. La reubicacion del corralon no causaria
efectos socioecondmicos adversos significativos porque el corralén no apoya directamente a los
negocios en el area, ni tampoco atrae a gente al area que forme una base de clientes para los
negocios locales.

DESPLACE RESIDENCIAL INDIRECTO

Una evaluacién preliminar determina que el proyecto propuesto no daria como resultado efectos
adversos significativos debido al desplace residencial indirecto. EI anélisis técnico bajo CEQR
con respecto al desplace residencial indirecto es si un proyecto introduciria o aceleraria una
tendencia de cambiar las condiciones socioecondémicas que posiblemente puedan desplazar a una
poblacién vulnerable hasta el punto que pueda cambiar el caracter socioeconémico de un barrio.
En general, se realiza un andlisis un desplace residencial indirecto solo en casos en los que los
arrendadores que viven en unidades privadas no protegidas por el control de la renta, estabilizacion
de renta u otros reglamentos gubernamentales que restringen la renta, o cuyos ingresos o condicion
de pobreza indiquen que no pueden apoyar aumentos sustanciales de renta, puedan experimentar
el posible impacto. De acuerdo al Manual Técnico CEQR, podria haber cambios socioeconémicos
si un proyecto propuesto introdujera a una nueva poblacion con ingresos familiares promedio que
excedan los ingresos promedio de los nlcleos familiares del area del estudio. Aunque el proyecto
propuesto incluiria un edificio futuro de usos mixtos con unidades residenciales, lo cual podria
afladir nueva poblacién con un ingreso familiar superior al promedio en comparacion con los
nacleos familiares existentes del area del estudio, hay una alta concentracién de viviendas con
renta regulada asi como una tendencia facilmente observable hacia rentas del mercado més
elevadas en el area del estudio. Segin la Encuesta Americana de la Comunidad del Censo de
EE.UU. 2012-2016, la mediana de las rentas brutas ha estado aumentando en el area del estudio
desde 2010. No se espera que el proyecto propuesto acelere estas tendencias porque todos los DU
propuestos serian asequibles para los residentes de ingresos bajos a moderados y/o de ingreso
medio, y servirian para mantener un rango mas diverso de ingresos familiares en el area del
estudio.

DESPLACE COMERCIAL INDIRECTO

Una evaluacidn preliminar del desplazo comercial indirecto determina que el proyecto propuesto
no produciria ningdn impacto adverso significativo del desplazo comercial indirecto debido al
aumento de los valores o rentas de las propiedades ni tampoco el proyecto introduciria una
concentracion de usos que compensaran tendencias positivas en el area del estudio. El proyecto
propuesto daria como resultado una mezcla de instalaciones puablicas, residencias asequibles y
usos de negocios minoristas, todo lo cual se encuentra actualmente en el area del estudio. El
proyecto propuesto también seria la primera instalacion correccional y de justicia en el &rea, de
manera que no causaria ninguna concentracion indebida de instalaciones similares. Finalmente, el
proyecto propuesto promoveria tendencias positivas en el area del estudio al desarrollar nuevas
instalaciones comunitarias y minoristas para dar servicio a la comunidad existente y a los nuevos
trabajadores y residentes introducidos por el proyecto propuesto. Aunque el proyecto tiene la
posibilidad de causar un desplace indirecto de algunos negocios en el area de estudio, todo
desplace seria minimo y similar a las tendencias que se espera que ocurran en el futuro sin el

S-19



EIS del Sistema de Carceles basado en los Municipios de NYC

proyecto propuesto. De manera que el proyecto propuesto no cambiaria significativamente las
condiciones comerciales en el area socioeconémica del estudio.

EFECTOS ADVERSOS EN INDUSTRIAS ESPECIFICAS

Dado que el proyecto propuesto no daria como resultado un desplace comercial directo en el sitio
del proyecto y la posibilidad de cualquier desplace comercial indirecto seria limitado y no
especifico a ninguna industria, no se justifica una evaluacion de efectos adversos en industrias
especificas.

INSTALACIONES COMUNITARIAS
ESCUELAS PUBLICAS

Este analisis presenta una evaluacion de los posibles efectos del proyecto propuesto en las escuelas
publicas primarias e intermedias que dan servicio al sitio del proyecto. Se asume que el proyecto
propuesto dara como resultado el desarrollo de aproximadamente 235 DU en el sitio del proyecto.
El proyecto propuesto estaria ubicado en el Subdistrito 2 del Distrito Escolar Comunitario (CSD,
por sus siglas en inglés) 7. En total, el CSD 7 incluye tres subdistritos, uno de los cuales
(Subdistrito 3) esta en el Area prioritaria norte, mientras que los otros dos (Subdistritos 1y 2)
comprenden el Area prioritaria sur. Para las escuelas primarias, Bronx CSD 7 es un “Distrito de
eleccion”, lo cual significa que no hay escuelas primarias zonificadas en el distrito. Por lo tanto,
esta evaluacion de escuelas primarias analiza los posibles efectos del proyecto propuesto en su
subdistrito (Subdistrito 2) asi como el Area prioritaria sur (Subdistritos 1 y 2) mas grande. EI CSD
7 no es un Distrito de eleccion para las escuelas intermedias y, por lo tanto, para las escuelas
intermedias, esta evaluacion analiza los posibles efectos del proyecto propuesto solo en el
Subdistrito 2 de CSD 7.

El proyecto propuesto introduciria aproximadamente 87 estudiantes de primaria y 45 estudiantes
de la escuela intermedia. Aunque las tasas de utilizacién aumentarian al nivel del subdistrito y al
nivel del Area prioritaria sur, el cambio de utilizacion de la condicion Sin Accion permaneceria
por debajo del limite del Manual Técnico CEQR de cinco puntos porcentuales o la utilizacién total
de escuelas dentro de un area de estudio particular seria menos del 100 por ciento en la condicion
Con Accion. Por lo tanto, el proyecto propuesto no tendria ningun efecto adverso significativo en
las escuelas primarias e intermedias el nivel del subdistrito o al nivel del Area prioritaria sur.

INSTALACIONES DE GUARDERIAS CON FONDOS PUBLICOS

En el futuro con el proyecto propuesto, las instalaciones de guarderias en el area de estudio
operarian a mas de su capacidad, pero el aumento en la tasa de utilizacién con el proyecto
propuesto seria menos de 5 puntos porcentuales (aproximadamente 1.5 puntos porcentuales). Por
lo tanto, el proyecto propuesto no tendria ningln efecto adverso significativo en las instalaciones
de guarderias.

AREAS ABIERTAS

El proyecto propuesto no alteraria ni eliminaria ninguin recurso publico de areas abiertas en el sitio
del proyecto. Con base en los andlisis de sombras, calidad del aire, ruido y construccion, las areas
abiertas del area del estudio no tendrian ningun efecto adverso en las sombras, calidad del aire o
ruido relacionado con el proyecto. Por lo tanto, el proyecto propuesto no tendria la posibilidad de
causar efectos adversos significativos relacionados con los efectos directos en las areas abiertas.

El proyecto propuesto introduciria nuevos residentes y no residentes (es decir, trabajadores y
visitantes) al sitio del proyecto y, por lo tanto aumentaria la demanda de recursos publicos de areas
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abiertas en sus respectivas areas de estudio. En el area de estudio residencial, las proporciones de
area abiertas residenciales totales y activas no satisfarian las pautas indicadas en el Manual
Técnico CEQR, pero las disminuciones de estas proporciones de areas abiertas serian menos del
5 por ciento. La proporcidn de areas abiertas pasivas en el area de estudio residencial estaria por
encima de la pauta de la Ciudad y la disminucion como resultado del proyecto propuesto seria
menos del 5 por ciento. Las areas abiertas en el area del estudio que tienen baja utilizacion y
recursos adicionales de areas abiertas fuera del area del estudio reducirian mas el efecto de la
demanda adicional generada por el proyecto propuesto. Por lo tanto, el proyecto propuesto no
tendria la posibilidad de causar efectos adversos significativos en los recursos de areas abiertas
residenciales en el area de estudio residencial.

El proyecto propuesto no tendria la posibilidad de causar efectos adversos significativos a las areas
abiertas en el area del estudio no residencial, ya que los trabajadores y visitantes introducidos por
el proyecto propuesto podrian acomodarse en los recursos publicos de areas abiertas cercanos
dentro del &rea de estudio residencial y dentro de un ¥ de milla del sitio del proyecto (por ejemplo,
St. Mary’s Park), la demanda de areas abiertas de trabajadores y visitantes introducidos por el
proyecto propuesto probablemente seria menos que lo que este analisis ha proyectado de manera
conservadora debido a la seguridad de las instalaciones y los horarios estrictos del personal, y el
proyecto propuesto proveeria espacios recreativos en el sitio para el personal de las instalaciones.
Por lo tanto, el proyecto propuesto no tendria la posibilidad de causar efectos adversos
significativos en los recursos pasivos de areas abiertas en el &rea del estudio no residencial.

SOMBRAS

El proyecto propuesto daria como resultado mas sombra en St. Mary’s Park en el invierno y en
dos camellones de trafico de calles verdes Greenstreets en ciertas temporadas, pero en ningln caso
la mayor sombra daria como resultado efectos adversos significativos ni en el uso ni en la
vegetacion de esos recursos.

RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES
RECURSOS ARQUEOLOGICOS

En conformidad con el Manual Técnico CEQR, la informacion referente al proyecto propuesto se
presentd a la Comision de Conservacion de Monumentos (LPC, por sus siglas en inglés) de la
Ciudad de Nueva York para iniciar su evaluacion inicial de la posibilidad de sensibilidad
arqueoldgica del Sitio de Bronx. En una carta de comentarios fechada el 8 de agosto de 2018, LPC
determind que el Sitio de Bronx no es arqueoldgicamente significante. Por lo tanto, no se justifica
el andlisis arqueoldgico adicional del Sitio de Bronx y la construccion del proyecto propuesto en
el Sitio de Bronx no tendria la posibilidad de causar efectos adversos significativos en recursos
arqueoldgicos.

RECURSOS ARQUITECTONICOS

El sitio del proyecto estd ocupado por el Corralén de Bronx, el cual incluye un lote de
estacionamiento pavimentado y varios remolques temporales. En una carta fechada el 8 de agosto
de 2017, LPC determind que el sitio del proyecto no tiene importancia arquitectonica.
Adicionalmente, no se identificaron recursos arquitectonicos posibles o conocidos en el area del
estudio. Por lo tanto, las acciones propuestas no tendrian efectos adversos en recursos
arquitectonicos.
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DISENO URBANO Y RECURSOS VISUALES

El proyecto propuesto esté disefiado con un edificio de usos mixtos (hasta de 145 pies de altura) a
lo largo de Concord Avenue y con las instalaciones de detencidn (hasta de 245 pies de alto)
ubicadas a lo largo de Bruckner Boulevard/Southern Boulevard. Esto seria la porcion més alta del
desarrollo en el extremo este del sitio del proyecto cerca del gran viaducto Bruckner Expressway
(1-278) y edificios industriales grandes ubicados a lo largo de la autopista, por lo tanto limitando
el efecto del desarrollo residencial existente y la experiencia peatonal en la porcion oeste del area
del estudio. De acuerdo a los disefios conceptuales, se anticipa que el proyecto propuesto tenga
una base de tres pisos de aproximadamente 55 pies de alto, la cual seria compatible con las
alturas/muros de las calles de los edificios en el area del estudio, incluyendo los edificios ubicados
a lo largo de East 142nd Street y Southern y Bruckner Boulevards. El proyecto propuesto de usos
mixtos a lo largo de Concord Avenue no tiene una altura de base propuesta, aunque la altura
maxima del edificio de 145 pies seria mas compatible con los edificios residenciales de tres pisos
que dan frente a Concord Avenue que el edificio més alto en el extremo este del sitio del proyecto.

El proyecto propuesto reemplazaria un corralén cerrado principalmente por una cerca metalica
alta y colindado por aceras angostas con interrupciones e introduciria un entorno peatonal mas
activo que el de la condicion Sin Accion. Ademas de las aceras mejoradas, ampliadas y con
disefios de jardines, el proyecto propuesto proveeria entradas peatonales a todos los frentes de las
calles, incluyendo instalaciones de tribunales y espacio de instalaciones comunitarias en East
141st Street. Los usos de servicio a los barrios ubicados a lo largo de Concord Avenue se
enfrentarian a los usos residenciales existentes, activando la planta baja y mejorando la experiencia
peatonal.

El area del estudio contiene una combinacién de usos residenciales, industriales y de transporte
que varian en su apariencia y con edificios que no exceden una altura de aproximadamente 121
pies en las areas de estudio principales y secundarias. Aunque el sitio del proyecto esta ubicado
en un punto de transicién entre un barrio residencial de usos mixtos y un area industrial
homogénea, con el extremo este del sitio del proyecto ubicado a lo largo del viaducto 1-278
elevado, el proyecto propuesto seria mas grande y mas alto que los edificios vecinos en el &rea del
estudio, introduciendo un desarrollo de escala fuera de contexto con el area circundante. Con base
en la guia del Manual Técnico CEQR, la evaluacion de Disefio urbano y recursos visuales
considera si un proyecto puede cambiar la experiencia del peaton y de qué manera la cambiaria.
La escala de edificios vecinos no es el Unico punto de referencia para medir los efectos en el disefio
urbano, dado que la determinacién de la importancia de un impacto del disefio urbano requiere la
consideracion del arreglo, apariencia y funcionalidad del entorno construido, y si el cambio
afectaria de manera negativa la experiencia del peaton en el area. El tamafio y la altura del proyecto
constituirian un cambio importante. Sin embargo, las instalaciones propuestas contribuirian de
manera positiva con la experiencia peatonal del area, como se describe previamente. Por lo tanto,
el proyecto propuesto no tendria ningun efecto adverso significativo.

El proyecto propuesto no obstruiria vistas de los recursos visuales en el area del estudio. El
proyecto propuesto estaria visible desde una distancia en el area del estudio, incluyendo desde
recursos visuales como St. Mary’s Park y Samuel Gompers Industrial High School, aunque el
proyecto propuesto no afectaria de manera adversa la experiencia del peaton de estos recursos.
Por lo tanto, el proyecto propuesto no tendria una posibilidad de un impacto en los recursos
visuales.
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MATERIALES PELIGROSOS

La evaluacién del sitio del proyecto se llevd a cabo a través de la revision de la Fase | de la
Evaluacion Ambiental del Sitio (ESA) y los resultados del Informe de Pruebas Ambientales El
ESA Fase | reveld evidencias de condiciones ambientales reconocidas (REC, por sus siglas en
inglés) en el sitio del proyecto. ASTM, en la Norma E1527-13 para llevar a cabo los ESA Fase I,
identifica estos como “la presencia o probable presencia de cualesquier sustancias peligrosas o
productos de petr6leo dentro, sobre o en una propiedad”. Las pruebas del subsuelo, aunque
encuentran sefiales de material de relleno histérico, no indicaron evidencias de un derrame de
petrdleo u otro derrame.

De manera coherente con los remolques existentes, bodegas de servicios publicos y contenedores
de almacenamiento que se habrian que retirar del sitio del proyecto siendo relativamente recientes,
las pruebas no encontraron concentraciones reguladas de materiales que contengan asbesto (ACM,
por sus siglas en inglés), pintura a base de plomo (LBP, por sus siglas en inglés), ni bifenilos
policlorinados (PCB, por sus siglas en inglés). Sin embargo, en caso de que dichos materiales
estén presentes en areas ocultas u otras areas no probadas, existe una variedad de requisitos
reglamentarios federales, estatales y locales que se seguirian para abordar la alteracion y el
desecho de estos materiales.

La construccion del nuevo edificio requeriria una excavacion extensa. Los efectos se evitarian con
la implementacidon del Plan de accion correctiva (RAP, por sus siglas en inglés) y el Plan de salud
y seguridad de la construccion (CHASP, por sus siglas en inglés) relacionado, durante los
disturbios del subsuelo asociados con la construccion. EI Departamento de Proteccion del Medio
Ambiente (DEP) de la Ciudad de Nueva York aprob6 el RAP y el CHASP, y los permisos de
ocupacion para las nuevas instalaciones solo se emitirian una vez que el DEP reciba y apruebe el
Informe de cierre correctivo, certificado por un Ingeniero profesional con licencia en Nueva York
gue documente que el RAP y el CHASP se implementaron correctamente.

Con la implementacién de los requisitos reglamentarios correspondientes para ACM, LBP, etc.,
en caso de que dichos materiales estén presentes en las estructuras existentes y las medidas
requeridas por el RAP/CHASP, se evitaria la posibilidad de efectos adversos significativos de
materiales peligrosos de la construccién en los sitios del proyecto. Después de la construccion, no
habria posibilidades de efectos adversos significativos relacionados con materiales peligrosos.

INFRAESTRUCTURA DE AGUA'Y ALCANTARILLADO

No se anticipa que el proyecto propuesto cause efectos adversos significativos a la infraestructura
de abastecimiento de agua o de transferencia y tratamiento de aguas residuales y desagiies
pluviales de la Ciudad.

ABASTECIMIENTO DE AGUA

Para 2027, la condicion Con Accion generaria un aumento de la demanda de agua de 567,174
galones al dia (gpd, por sus siglas en inglés) en comparacién con la condicion Sin Accion. Esto
representa un 0.05 por ciento de aumento de la demanda del sistema de abastecimiento de agua de
la Ciudad de Nueva York. Se espera que habria un servicio adecuado de agua para satisfacer el
aumento de la demanda de agua y que no habria efectos adversos significativos en el
abastecimiento de agua de la Ciudad.
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SISTEMA DE ALCANTARILLADO SANITARIO

Para 2027, con la condicion Con Accion se generaria un aumento de 315,740 gpd de drenaje en el
futuro sin el proyecto propuesto. Este volumen creciente en el flujo sanitario a los sistemas de
alcantarillado combinados representaria aproximadamente 0.16 por ciento del flujo promedio
diario a la Planta de tratamiento de aguas residuales de Wards Island (WWTP, por sus siglas en
inglés). Este volumen no sobrepasaria la capacidad del WWTP de Wards Island y no se espera
que cree un efecto adverso significativo en el sistema de tratamiento de alcantarillado sanitario de
la Ciudad.

DESAGUES PLUVIALES

El sitio del proyecto esta ubicado en una subcuenca del WWTP de Wards Island. Al compararse
con la condicion Sin Accion, la condicion Con Accion aumentaria los flujos de aguas pluviales al
WWTP durante el clima lluvioso debido al aumento de superficies impermeables. Se lograria una
reduccion de los flujos mas altos de aguas pluviales al sistema de alcantarillado combinado con la
incorporacion de mejores practicas de administracion (BMP, por sus siglas en inglés) del recurso
de aguas pluviales en conformidad con los requisitos de conexién del sitio de la Ciudad. Por lo
tanto, no se anticipa que las acciones propuestas tengan un efecto adverso significativo en el
sistema de alcantarillado combinado de la Ciudad ni en el sistema de tratamiento de alcantarillado
de la Ciudad.

TRANSPORTE
TRAFICO

Se evaluaron las condiciones de trafico de las horas pico de lunes a viernes de 6:30 a 7:30 a.m. y
de 2:45 a 3:45 p.m. (mitad del dia) y la hora pico del sabado de 2:45 a 3:45 p.m., los cuales son
los periodos en los que se espera mayor tréafico relacionado con el proyecto propuesto dado que
coinciden con la hora pico de los periodos de los turnos del personal uniformado de DOC. El &rea
del estudio de trafico incluye un total de 18 intersecciones (10 controladas con seméaforos y 8 con
altos) en la proximidad al Sitio de Bronx donde se espera que los recorridos de vehiculos
generados por el proyecto propuesto superen el limite del analisis de CEQR de 50 recorridos/hora.
Como se resume en las Tablas S-3 y S-4, los resultados de la

Tabla S-3
NuUmero de intersecciones y grupos de carriles posiblemente afectados
por hora pico

Hora pico
Mafiana de lunes a| Mitad del dia de
viernes lunes a viernes Sabado
Grupos de carriles 11 15 11
Intersecciones 7 8 6
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Tabla S-4
Resumen de las intersecciones potencialmente afectadas significativamente
Hora pico
Mafiana de [Mitad del dia
lunes a delunes a
Interseccién Control viernes viernes Sabado
East 141st Street y Jackson Avenue Semaéaforo X X
East 140th Street & Jackson Avenue Alto bilateral X X X
East 138th Street & Jackson Avenue Seméforo X X
East 141st Str(_aet y_I?ruckner Boulevard Semaforo X X X
(direccion sur)
East 141st Street }_/,Bruckner Boulevard Semaforo X X X
(direccién norte)
East 140th Street y Bruckner Boulevard .
; - Semaforo X
(direccién sur)
East 138th Strget y?ruckner Boulevard Semaforo X X X
(direccién sur)
East 138th St_reet y'Bruckner Boulevard Semaforo X X X
(direccion norte)

El anélisis del impacto de trafico indica la posibilidad de efectos adversos significativos en ocho
intersecciones durante una 0 mas horas pico analizadas. La posibilidad de efectos adversos
significativos se identificd en 11 grupos de carriles en siete intersecciones analizadas durante la
hora pico en la mafiana de lunes a viernes, 15 grupos de carriles en ocho intersecciones analizadas
durante la hora pico a mitad del dia de lunes a viernes, y 11 grupos de carriles en seis intersecciones
analizadas durante la hora pico del sabado. La seccién “Mitigacion” a continuacion analiza las
posibles medidas para mitigar estos posibles efectos adversos significativos en el tréfico.

TRANSITO

Los analisis de transito generalmente se centran en los periodos de mayor trafico debido al
transporte al trabajo en la mafiana y tarde de lunes a viernes y es durante estos periodos cuando la
demanda general en el metro y autobuses es generalmente mayor.

Metro

Dos estaciones de metro MTA New York City Transit (NYCT) estan ubicadas cerca del Sitio de
Bronx: la estacidn de Cypress Avenue al oeste y la estacion de East 143rd Street-St. Mary’s Street
al norte. Ambas estaciones reciben servicio de los trenes No. 6 que operan en la Linea Palham.

Durante las horas pico de transporte al trabajo de lunes a viernes en la mafiana y en la tarde, el
proyecto propuesto generaria un aumento de aproximadamente 142 y 168 recorridos en metro,
respectivamente, menos que el limite del analisis del Manual Técnico CEQR de un aumento de
200 recorridos/hora. Por lo tanto, no se anticipan posibles efectos adversos significativos para las
condiciones de las lineas y estaciones de metro como resultado del proyecto propuesto y, no se
justifica el analisis detallado del metro.

Autobus

Dos rutas de autobus local de NYCT operan dentro de ¥ de milla del Sitio de Bronx—el Bx17,
que recorre el Bronx entre Port Morris y Fordham Plaza, y el Bx33, con recorridos entre Port
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Morris y Harlem en Manhattan. Ambas rutas brindan servicio en paradas a lo largo de East 138th
Street cerca del sitio.

En las horas pico de mafana y tarde de lunes a viernes, el proyecto propuesto generaria un total
de aproximadamente 50 y 103 recorridos incrementales de autobls de transito, en el Sitio de
Bronx. Estos recorridos se distribuirian en ambas direcciones en ambas rutas de autobis que
brindan servicio al Sitio de Bronx. Dados estos nimeros de recorridos de las horas pico, no se
espera que ninguna ruta satisfaga el limite del analisis del Manual Técnico CEQR de 50 o0 méas
recorridos/hora incrementales en una direccion. Por lo tanto, bajo la guia del Manual Técnico
CEQR, no se justifica un analisis detallado de transito de autobus.

PEATONES

El proyecto propuesto generaria un incremento neto de aproximadamente 78, 834, 436 y 505
recorridos a pie en el Sitio de Bronx en las horas pico de la mafiana, mitad del dia y tarde de lunes
a viernes, y la hora pico del sabado, respectivamente. Las personas que caminan de ida y vuelta a
las entradas del metro y paradas de autobus llevarian el nimero de recorridos peatonales generados
por el proyecto en las aceras y cruces del area a 270, 1,260, 707 y 841 durante estos mismos
periodos, respectivamente. Por lo tanto, el nimero total de recorridos de peatones en todas las
horas pico del andlisis excederian el limite del andlisis del Manual Técnico CEQR de un
incremento de 200 recorridos/hora. Estos recorridos se concentrarian mas en las aceras y cruces
en la cercania inmediata del sitio. Se espera que un total de cinco elementos peatonales: dos aceras
y tres esquinas, experimenten un aumento incremental de 200 o més recorridos a mitad del dia de
lunes a viernes y/o en la hora pico del sabado y se seleccionaron para andlisis detallado. En las
horas pico de la mafiana y tarde de lunes a viernes, no se espera que ningin elemento peatonal
experimente un aumento de 200 recorridos o mas. Por lo tanto, el anlisis detallado de los
elementos peatonales se centra en los periodos de mitad del dia de lunes a viernes y sabados
solamente. Con base en los criterios del Manual Técnico CEQR, ninguno de estos elementos
peatonales analizados se afectaria significativamente de manera adversa por el proyecto propuesto.

SEGURIDAD VEHICULAR Y PEATONAL

El Plan de accion de seguridad peatonal de Bronx Vision Zero se publicé el 18 de febrero de
2015. Cerca del Sitio de Bronx, Bruckner Boulevard y East 138th Street se identificaron como
Corredores Prioritarios y la interseccion de Bruckner Boulevard con East 138th Street se identificd
como Interseccion Prioritaria. Gran parte del Sur de Bronx al oeste del Sitio de Bronx se ha
designado un Sector Prioritario, aunque no el sitio en si, y no se encuentra dentro del Area de
Enfoque Peatonal para Personas Mayores (SPFA, por sus siglas en inglés) del Departamento de
Transporte (DOT) de la Ciudad de Nueva York.

Se obtuvieron datos de choques para las intersecciones dentro de ¥ de milla del Sitio de Bronx
del DOT por el periodo de informe de tres afios del 1 de enero de 2014 al 31 de diciembre de 2016
(el periodo més reciente para el que se tienen datos disponibles para todas las ubicaciones).
Durante este periodo ocurrieron 305 choques reportables y no reportables, 49 choques con lesiones
relacionados con peatones/ciclistas y una fatalidad en las intersecciones del area del estudio. Una
revision de los datos de choques identificd una interseccion (Bruckner Boulevard y East 138th
Street) como una ubicacidn con muchos choques (definida como una interseccion con 48 choques
reportables y no reportables 0 mas o cinco 0 mas choques con lesiones de peatones/ciclistas 0 mas
en 12 meses consecutivos del periodo de tres afios mas reciente para el que se tienen datos
disponibles). Las medidas que se podrian emplear para aumentar la seguridad de peatones/ciclistas
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podrian incluir la instalacién de cruces adicionales con alta visibilidad donde no los haya y mejor
iluminacion publica.

ESTACIONAMIENTO

El documento de los analisis de estacionamiento cambia en el suministro y utilizacion de
estacionamiento en un radio de % de milla del Sitio de Bronx bajo ambas condiciones: Sin Accion
y Con Accion. Bajo el proyecto propuesto se proveerian 575 espacios de estacionamiento
complementarios en el sitio para el personal de DOC y de Servicios de salud correccional, mientras
gue la demanda restante generada por el sitio se estacionaria fuera del sitio. Se anticipa que los
espacios disponibles en la calle y en un lote de estacionamiento publico fuera de la calle dentro
del area de estudio no serian suficientes para alojar a esta demanda en el periodo de mayor
actividad de mitad del dia de lunes a viernes analizado. Dado que el Sitio de Bronx esta ubicado
dentro de la Zona 2 como se muestra en el Mapal6-2, “Zonas de estacionamiento CEQR, mayo
20107, en el Manual Técnico CEQR 2014, la incapacidad del proyecto propuesto o del area vecina
para alojar las futuras demandas de estacionamiento se considerarian como una insuficiencia de
estacionamiento, pero generalmente no se consideraria significativa debido a la magnitud de
modos alternativos de transporte disponibles.

CALIDAD DEL AIRE

El andlisis de las emisiones y dispersion de didxido de nitrégeno (NOz) y PM inferior de 10
micrones de didmetro (PMyo) de los sistemas de calefaccidn y calentamiento de agua del desarrollo
bajo el proyecto propuesto indican que estas emisiones no causarian una violacién de las Normas
Nacionales de la Calidad del Aire del Medio Ambiente (NAAQS, por sus siglas en inglés).
Ademas, las concentraciones maximas predichas de PM_s del proyecto propuesto serian menos
gue los criterios promedios de 24 horas y anuales correspondientes. Para asegurar que no haya
efectos adversos significativos a causa del proyecto propuesto debido a las emisiones de
calefaccion y calentamiento del agua, se requeririan ciertas restricciones.

Los analisis de fuentes moviles determinaron que las concentraciones de CO y PMyo debido al
proyecto propuesto en el Sitio de Bronx no darian como resultado violaciones de NAAQS en la
interseccion analizada, y que el aumento de concentraciones de particulas de materias menores o
iguales a 2.5 micrones de didmetro (PM2s) no excederian los criterios de minimis de la Ciudad
para PM2s. Adicionalmente, las concentraciones de CO y PMs de las instalaciones de
estacionamiento relacionadas con el proyecto propuesto no darian como resultado ninguin efecto
adverso significativo de la calidad del aire.

No se identificaron actividades permitidas en el area de estudio. No se identificaron otras fuentes
de emisiones en el uso de terreno e inspeccion de campo; por lo tanto, no se anticipan efectos
significativos en el proyecto propuesto de las emisiones de fuentes industriales.

RUIDO

El andlisis determina que las acciones propuestas no darian como resultado ningun efecto adverso
significativo de ruido en los receptores de ruido cercanos.

Las areas recreativas que se incluirian en el proyecto propuesto tendrian la posibilidad de generar
ruido. Un andlisis de ruido de las areas recreativas propuestas en el Sitio de Bronx determin6 que
debido a la distancia de los receptores vecinos, 10s patios recreativos propuestos no tendrian la
posibilidad de causar efectos adversos significativos de ruido en ninguno de los receptores de
ruido.
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Para cumplir con los requisitos del nivel de ruido interior del Manual Técnico CEQR 2014, el
analisis prescribe hasta 31 dBA de atenuacién del edificio para el edificio propuesto, con un medio
de ventilacion alternativo para permitir el mantenimiento de una condicion de ventanas cerradas.
Estas medidas se incluirian en los requisitos de disefio del edificio propuesto, lo cual resultaria en
niveles de ruido interior dentro del rango que se considera aceptable para los usos propuestos y no
habria ningun efecto adverso significativo de ruido con respecto al edificio propuesto.

SALUD PUBLICA

El proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos significativos a la salud pablica.
Como se describe en los analisis relevantes de este Plan preliminar de EIS, el proyecto propuesto
no daria como resultado efectos adversos significativos no mitigados en las areas de calidad de
aire, ruido operacional, calidad del agua o materiales peligrosos. Sin embargo, como se analiza en
la Seccion 2.15, “Construccién-Bronx”, el proyecto propuesto podria causar efectos temporales
no mitigados del ruido de la construccion, como lo definen los limites del Manual Técnico CEQR
en 359 Southern Boulevard. Sin embargo, los limites del Manual Técnico CEQR para el ruido de
construccion se basan en las consideraciones de calidad de vida y no en las condiciones de salud
publica. Un impacto encontrado conforme al marco de la calidad de vida (es decir, un efecto
adverso significativo del ruido de la construccién) no implica definitivamente que existira un
impacto cuando se evalUe el area de andlisis en términos de salud publica (es decir, efecto adverso
significativo para la salud publica). Adicionalmente, la actividad de la construccidon generalmente
se limitaria a un turno durante el dia con excepciones limitadas que requeririan varianzas del
Departamento de Edificios de la Ciudad de Nueva York, dejando el resto del dia y la noche sin
afectarse por el ruido de la construccidn. Ademas, los niveles de ruido absolutos predichos estarian
por debajo del limite maximo de la posible pérdida de audicion de 85 dBA en todos los receptores
analizados. Por lo tanto, el proyecto propuesto en el Sitio de Bronx no daria como resultado efectos
adversos significativos a la salud publica.

CARACTER DEL BARRIO

Las instalaciones de detencion propuestas y el edificio de usos mixtos introducirian nuevos usos
y formas de edificios en el &rea de estudio. Sin embargo, no afectarian significativamente ninguna
de las caracteristicas distintivas del barrio. No habria ningun efecto adverso significativo en el uso
de terreno, zonificacion y politicas publicas, condiciones socioecondmicas, areas abiertas,
sombras, recursos historicos y culturales, disefio urbano y recursos naturales, ni el ruido. Aunque
habria efectos adversos significativos en el transporte, el Manual Técnico CEQR indica que un
efecto adverso significativo en una de las areas técnicas que contribuyen al caréacter del barrio no
es automaticamente equivalente a un efecto adverso significativo del caracter del barrio. Por lo
tanto, estos efectos solos o combinados con otros efectos moderados no constituirian efectos en el
caracter del barrio dado que los cambios propuestos se limitarian al area inmediatamente vecina
al sitio.

CONSTRUCCION

La construccion del proyecto propuesto, como ocurre con la mayoria de los proyectos de
construccidn, tendria la posibilidad de causar interrupciones temporales en el area vecina. Como
se describe detalladamente méas adelante, las actividades de construccion en el Sitio de Bronx
podrian tener la posibilidad de causar efectos adversos significativos temporales de transporte y
ruido durante los periodos de mayor actividad de la construccion. Informacién adicional de las
areas técnicas principales se resume a continuacion.
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TRANSPORTE

Se evaluaron las horas pico de 6:00 a 7:00 a.m. y de 3:00 a 4:00 p.m. cuando se anticipa que las
condiciones de trafico, transito, peatonales y de estacionamiento durante el periodo de movimiento
de vehiculos de trabajadores y camiones de construccion seran de mayor actividad. De acuerdo a
la evaluacion de las condiciones durante la actividad de construccion de méxima actividad, no se
anticipan efectos adversos significativos en el transito o estacionamiento.

El analisis de trafico analiz6 las condiciones en 18 intersecciones cerca del sitio del proyecto. Se
identifico la posibilidad de efectos adversos significativos de trafico debido al trafico relacionado
con los vehiculos de trabajadores y camiones para siete intersecciones analizadas durante la hora
pico de construccion de la mafana y se analizaron ocho intersecciones durante la hora pico a mitad
del dia. Se identificaron un total de nueve y 14 grupos de carriles en intersecciones analizadas
durante las horas pico de construccion en la mafiana y a mitad del dia, respectivamente. Aunque
los efectos resultantes de los aumentos del volumen de trafico debido a la demanda generada por
las actividades de construccion serian temporales, se investigaron medidas para mitigar estos
efectos temporales y se analizan las medidas propuestas en la seccion “Mitigacion” a continuacion.

Las ubicaciones de trafico analizadas asi como otras que pueden experimentar interrupciones
relacionadas con la construccion se incluirian en el Plan de monitoreo de transporte de
construccion (CTMP, por sus siglas en inglés) que se iniciaria al comienzo de la construccion.
Debido a que los planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica
detallada de la construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se
conocen en este momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la
gue se interrumpirian las operaciones de trafico como resultado de los arreglos de acceso de las
redes de calles solicitadas para facilitar los trabajos de construccién no se puede determinar en
este momento. A medida que inicie el proceso de disefio y construccion, se haria una evaluacion
actualizada de las condiciones de trafico con la Oficina de mitigacion y coordinaciéon de
construccion (OCMC, por sus siglas en inglés) y el DOT de la Ciudad de Nueva York, segln sea
necesario, para identificar medidas factibles que podrian mitigar cualquier posible interrupcion.

De acuerdo a una evaluacion preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron seis elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. Debido a que los
planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica detallada de la
construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este
momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la que se
interrumpirian las operaciones peatonales como resultado de las actividades de construccidn
(trabajadores de construccion relacionados y debido a los posibles arreglos de acceso a la
infraestructura publica solicitada para facilitar el trabajo de construccion) no se puede determinar
en este momento. Sin embargo, dado que la Ciudad esta comprometida a un CTMP robusto
durante la construccion, se haria una evaluacién de las condiciones peatonales en coordinacion
con OCMC y DOT, segun sea necesario, para identificar medidas factibles que podrian mitigar
estas posibles interrupciones. Las medidas de mitigacién para abordar los posibles efectos a los
elementos peatonales (aceras, esquinas y cruces) generalmente incluyen cambios en el tiempo de
los semaforos, ampliaciones de aceras y cruces o la reubicacién de mobiliario urbano y
obstrucciones. En caso de que se determine que las medidas para mitigar completamente dichos
efectos temporales son inviables, entonces podrian ocurrir efectos adversos significativos no
mitigables en los elementos peatonales identificados.
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CALIDAD DEL AIRE

Aunque la construccion tendria la posibilidad de causar interrupciones temporales en la
comunidad adyacente, se espera que cualesquier posibles interrupciones en cualquier area dada
serian temporales y no continuarian durante todo el periodo de construccion, debido a la
organizacién gradual de las actividades de construccién. Se seguirian medidas para reducir la
posibilidad de emisiones contaminantes durante la construccion, de acuerdo a las leyes,
reglamentos y codigos de construccion. Estas medidas incluirian medidas de supresion de polvo,
restricciones de marcha de vehiculos, uso de diésel con bajo contenido de azufre (ULSD, por sus
siglas en inglés) y las mejores tecnologias disponibles (BAT, por sus siglas en inglés), y hasta el
punto préactico, el uso de equipo mas nuevo que cumpla las normas de emisiones y electrificacion
de equipo de Clasificacion 4 de la Agencia de Proteccion del Medio Ambiente de Estados Unidos
(USEPA, por sus siglas en inglés). Con la implementacion de estas medidas, las actividades de
construccion en el Sitio de Bronx no tienen la posibilidad de causar efectos adversos significativos
en la calidad del aire.

RUIDO Y VIBRACION

Se esperaria que la construccion del proyecto propuesto tenga la posibilidad de causar niveles
elevados de ruido en receptores cercanos, y el ruido debido a la construccién a veces seria notable.
Sin embargo, el ruido de la construccidn seria intermitente y de duracién limitada, y los niveles
totales de ruido estarian en el rango “marginalmente aceptable” o “marginalmente inaceptable”.
Con base en la prediccion de incrementos del nivel de ruido de la construccién y la duracion de
las excedencias del limite de deteccién de CEQR, el ruido de construccion asociado con las
acciones propuestas tendria la posibilidad de causar un efecto adverso significativo temporal en el
edificio residencial ubicado en 359 Southern Boulevard. El ruido asociado con la construccion del
proyecto propuesto no tendria la posibilidad de aumentar al nivel de un efecto adverso
significativo de ruido en todas las demés ubicaciones del area del proyecto.

Con respecto a la vibracion, la construccion no tendria la posibilidad de causar vibracién a un
nivel que pudiera causar dafios arquitectdnicos o estructurales a los edificios adyacentes. La
construccion causaria una vibracion a un nivel que solo tendria la posibilidad de ser notable o
molesto durante periodos limitados. Por lo tanto, no existe la posibilidad de efectos adversos
significativos de vibracién a causa del proyecto propuesto.

MITIGACION
TRANSPORTE

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de dar como resultado efectos adversos significativos
al trafico vehicular en ocho intersecciones durante algunas o todos los periodos de mayor
actividad. Las medidas de mitigacion que podrian abordar estos posibles efectos de transporte se
analizan a continuacién. Adicionalmente, no se anticipan efectos de transito, peatonales o de
estacionamiento como resultado del proyecto propuesto; por lo tanto estas modalidades de
transporte no se analizaran a continuacion.

Trafico

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en
ocho intersecciones del area durante una 0 mas horas pico analizadas; especificamente, 11 grupos
de carriles analizados en siete intersecciones analizadas durante la hora pico en la mafiana de lunes
a viernes, 15 grupos de carriles en ocho intersecciones analizadas en ocho intersecciones
analizadas durante la hora pico a mitad del dia de lunes a viernes, y 11 grupos de carriles
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analizados en seis intersecciones analizadas durante la hora pico del sabado. Se propone la
implementacion de cambios de tiempo de semaforos, lo cual mitigaria algunos de los posibles
efectos anticipados de tréfico. Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico estan sujetas a
revisién y aprobacion de DOT. Si estas medidas se consideran inviables, se consideraran otras
posibles medidas en consulta con DOT. A falta de la aplicacion de medidas de mitigacion, los
efectos continuarian sin mitigar.

La Tabla S-5 muestra, asumiendo que se implementaran todas las medidas de mitigacion
propuestas, que los efectos adversos significativos se mitigarian completamente en dos grupos de
carriles analizados en dos intersecciones analizadas durante la hora pico de la mafiana de lunes a
viernes analizada, un grupo de carriles analizados en una interseccion analizada en la hora pico de
mitad del dia de lunes a viernes analizado, y cuatro grupos de carriles analizados en dos
intersecciones analizadas durante la hora pico del sabado analizada. La Tabla S-5 provee un
resumen mas detallado de las intersecciones y grupos de carriles analizados que tendrian la
posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no mitigados. Como se muestra en la
Tabla S-6, la posibilidad de efectos continGa en siete grupos de carriles analizados en seis
intersecciones analizadas durante

Tabla S-5
Resumen de grupos de carriles/intersecciones con
posibilidad de efectos adversos significativos de trafico

Grupos de
Grupos de |carriles/interseccione Grupos de Grupos de
carriles S carriles/interseccio [carriles/interse Grupos de
Incremento |intersecciones sin efectos nes con efectos cciones carriles/intersecci
neto analizados significativos significativos mitigados [ones no mitigados|
Mafiana de lunes 55/18 44/11 11/7 211 /6
a viernes
Mitad del dia de 55/18 40/10 15/8 1/0 14/8
lunes a viernes
Sabado 55/18 44/12 11/6 4/1 715
Tabla S-6
Grupos de carriles con posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no
mitigados
Hora pico
Mafana de lunes a| Mitad del diade
Interseccién viernes lunes a viernes Sabado
Intersecciones con semaforos
East 141st Street y Jackson Avenue WB-LTR WB-LTR
East 138th Street y Jackson Avenue SB-LTR SB-LTR
East 141st Street y Bruckner Boulevard SB WB-LT EB-TR, WB-LT WB-LT
East 141st Street y Bruckner Boulevard NB EB-L, WB-T EB-L, WB-T, WB-R
East 140th Street y Bruckner Boulevard SB SB-T (Local)
EB-TR, WB-LT, SB-T EB-TR, WB-LT,
East 138th Street y Bruckner Boulevard SB (Main) SB-TR (Local) EB-TR, WB-LT---
EB-L, EB-LT, NB-T .
- z i ’ P EB-L, NB-T (M
East 138th Street y Bruckner Boulevard NB EBRL’ NBaj-[ (M?m a (Main a Ram a/Lo(caell)m a
ampa/Local) Rampa/Local) P
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Intersecciones sin semaforos

East 140th Street y Jackson Avenue EB-LTR EB-LTR EB-LTR

Notas:
NB: direccién norte, SB: direccion sur, EB: direccion este, WB: direccion oeste L: vuelta alaizq, T: de paso, R: vuelta
ala derecha

La hora pico de la mafiana de lunes a viernes analizada en 14 grupos de carriles analizados en
ocho intersecciones analizadas durante la hora pico de lunes a viernes de mitad del dia analizada,
y siete grupos de carriles analizados en cinco intersecciones analizadas durante la hora pico del
sébado analizada.

TRANSPORTE DE CONSTRUCCION

Las condiciones de trafico durante el periodo cuando se anticipe trafico relacionado con
construccion serd el mas elevado donde se evalud. El anélisis determiné que el trafico de
construccidn relacionado con la actividad del periodo de construccién de mayor actividad tendria
la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en ocho intersecciones del area
de estudio durante una o mas horas pico del periodo de la construccién analizado.
Especificamente, nueve grupos de carriles en siete intersecciones analizadas durante la hora pico
de la mafiana de construccion y 14 grupos de carriles en ocho intersecciones analizadas durante la
hora pico de mitad del dia de la construccién. Aunque estos efectos serian temporales, se
consideraron medidas para abordar estos efectos temporales. Se propone la implementacion de
cambios de tiempo de seméaforos y se proveeria mitigacion para algunos de los posibles efectos de
trafico temporales. Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico estan sujetas a revision y
aprobacion de DOT. A falta de la aplicacion de medidas de mitigacion, los efectos temporales
seguirian no mitigados.

La Tabla S-7 muestra que con la implementacion de todas las medidas de mitigacion propuestas,
los posibles efectos adversos significativos debido a los recorridos de vehiculos relacionados con
la construccion se mitigarian completamente en tres grupos de carriles en dos intersecciones
analizadas durante la hora pico de la mafiana de la construccién. Durante la hora pico de mitad del
dia de la construccidn, cuatro grupos de carriles en tres intersecciones se mitigarian
completamente. La Tabla S-8 provee un resumen méas detallado de las intersecciones y grupos de
carriles analizados que tienen la posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no
mitigados durante la construccién. Como se muestra en la Tabla S-8, los posibles efectos seguirian
en seis grupos de carriles en cinco intersecciones analizadas durante la hora pico de la mafiana de
la construccién analizada y en 10 grupos de carriles en seis intersecciones analizadas durante la
hora pico de mitad del dia de la construccion analizada.

Tabla S-7
Resumen de grupos de carriles/intersecciones con
posibilidad de efectos adversos significativos de trafico

Grupos de
Grupos de |carriles/interseccione Grupos de Grupos de
carriles s carriles/interseccio |carriles/interse Grupos de
intersecciones sin efectos nes con efectos cciones carriles/intersecci
Incremento neto| analizados significativos significativos mitigados  Jones no mitigados|
Hora pico de la 55/18 46/11 o7 312 6/5
mafiana
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Hora pico de mitad)  gg); 41/10 14/8 42 10/6
del dia
Tabla S-8
Grupos de carriles con posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no
mitigados
Interseccién |Hora pico de la mafiana| Hora pico de mitad del dia
Intersecciones con semaforos
East 141st Street y Jackson Avenue -—- WB-LTR
East 138th Street y Jackson Avenue SB-LTR
East 141st Street y Bruckner Boulevard SB WB-LT ---
East 141st Street y Bruckner Boulevard NB EB-L, WB-T ---
East 140th Street y Bruckner Boulevard SB --- SB-T(Local)
EB-TR, WB-LT,
East 138th Street y Bruckner Boulevard SB WB-LT SB-T (Local)
NB-T(Main a EB-L, EB-LT,
East 138th Street y Bruckner Boulevard NB Rampa/Local) NB-T(Main a Rampa/Local)
Intersecciones sin semaforos
East 140th Street y Jackson Avenue | EB-LTR | EB-LTR
Notas:
NB: direccién norte, SB: direccién sur, EB: direccion este, WB: direccion oeste L: vuelta alaizq, T: de paso, R: vuelta a
la derecha

DDC desarrollara un Plan de monitoreo de transporte de construccion (CTMP) antes de iniciar las
actividades relacionadas con la construccion. EI CTMP incluira la recoleccion de datos de
transporte asi como anélisis de trafico y peatonales. La recoleccion de datos incluira conteos de
trafico y peatones, horarios de turnos de trabajadores, origen y destino de los trabajadores y datos
topogréaficos de distribucion modal, datos de estacionamientos y datos de frecuencia de camiones.
Se desarrollaria un plan de control de trafico para el proyecto como parte del CTMP para abordar
el efecto de la actividad relacionada con la construccion en los sistemas de transporte y verificar
la necesidad de implementar medidas de mitigacion relacionadas con la construccidn identificadas
en este EIS o medidas adicionales, si se justifican. Se presentaria el CTMP a DOT y OCMC para
revision y aprobacién y seria un proceso continuo para abordar los efectos de la construccion.

Las ubicaciones de trafico analizadas asi como otras que pueden experimentar interrupciones
relacionadas se incluirian en el CTMP que se iniciaria al comienzo de la construccion. Debido a
que los planes detallados para las instalaciones de detencidn propuestas y la logistica detallada de
la construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en
este momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la que se
interrumpirian las operaciones de trafico como resultado de los arreglos de acceso de las redes de
calles solicitadas para facilitar los trabajos de construccién no se puede determinar en este
momento. A medida que avance el proceso de disefio-construccion, se haria una actualizacion de
la evaluacion de las condiciones de trafico cerca del sitio del proyecto como parte del CTMP,
DDC, a través del CTMP y en coordinacion con DOT y OCMC, se identificaran las medidas
factibles que podrian mitigar cualesquier posibles interrupciones.

Ademas de las medidas estandar de mitigacion de trafico identificadas previamente, la Ciudad
seguira explorando otras opciones para reducir ain mas los efectos de trafico en la cercania del
Sitio de Bronx. Posibles opciones podrian incluir estacionamiento remoto y servicio de transporte
para los trabajadores de la construccidn, incentivos para fomentar el uso de transito, el uso de
agentes de policia de trafico/trabajadores con banderas para facilitar la circulacion del trafico,
entregas y colas escalonadas y horario de trabajo escalonado.
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Peatones

De acuerdo a una evaluacién preliminar de la actividad peatonal generada por la construccién, se
identificaron seis elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. Debido a que los
planes detallados para las instalaciones de detencidon propuestas y la logistica detallada de la
construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este
momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extensién a la que se
interrumpirian las operaciones de peatones como resultado de la actividad de la construccién no
se puede determinar en este momento. Sin embargo, se incluiria una evaluacion de las condiciones
peatonales en el CTMP descrito previamente. En caso de que se determine que las medidas para
mitigar completamente dichos efectos son inviables, entonces podrian ocurrir efectos adversos
significativos no mitigables en los elementos peatonales identificados.

RUIDO DE LA CONSTRUCCION

La construccion del proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar un efecto adverso
significativo de ruido de la construccion en el edificio residencial ubicado en 359 Southern
Boulevard. Se consideraron controles de origen o ruta para la factibilidad y eficacia para reducir
el nivel de ruido de la construccién en los receptores que tienen la posibilidad de experimentar
efectos adversos significativos de ruido de la construccion. Estas medidas pueden incluir encerrar
la bomba de concreto y los camiones mezcladores de concreto cuando los barriles de las
mezcladoras giren en una cubierta o tanel, incluyendo dos o tres paredes y un techo, con la abertura
0 aberturas dirigidas en direccion contraria a los receptores. Adicionalmente, la seleccion de
modelos de equipos mas silenciosos para grias, generadores, compresores y montacargas puede
dar como resultado una reduccion de los niveles de ruido de la construccion durante las fases de
superestructura y subsiguientes. Estas medidas, si se implementan, pueden mitigar parcialmente
los efectos predichos del ruido de la construccién, porque habria momentos en los que la
construccion del proyecto propuesto pudiera rebasar los niveles de ruido aceptables en estos
receptores. Por lo tanto, la construccion del proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar
efectos adversos significativos de ruido no mitigados en el edificio residencial ubicado en 359
Southern Boulevard.

EFECTOS ADVERSOS INEVITABLES
TRANSPORTE

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de dar como resultado efectos adversos significativos
de tréfico en ocho intersecciones del &rea del estudio durante una o0 més horas pico analizadas. Se
propone la implementacién de cambios de tiempo de semaforos y se proveeria mitigacion para
algunos de los efectos de trafico anticipados. Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico
estan sujetas a revision y aprobacion de DOT. A falta de la aplicacion de medidas de mitigacion,
los efectos continuarian sin mitigar.

Asumiendo que se implementaran todas las medidas de mitigacion propuestas, los efectos
adversos significativos no mitigados seguirian en 9 grupos de carriles en seis intersecciones
analizadas durante la hora pico de la mafiana de lunes a viernes analizada, en 14 grupos de carriles
en ocho intersecciones analizadas durante la hora pico de mitad del dia de lunes a viernes
analizada, y en 7 grupos de carriles en cinco intersecciones analizadas durante la hora pico del
sébado analizada. Estos efectos no mitigados constituirian efectos adversos inevitables.
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TRANSPORTE DE CONSTRUCCION
Tréafico

Las condiciones de trafico durante el periodo cuando se anticipe tréfico relacionado con
construccion serd el mas elevado donde se evalud. El andlisis determind que el tréfico de
construccion relacionado con la actividad del periodo de construccion de mayor actividad tendria
la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en ocho intersecciones del area
de estudio durante una o mas horas pico del periodo de construccion analizado. Aunque estos
efectos serian temporales, se consideraron medidas para abordar estos efectos temporales. Se
propone la implementacién de cambios de tiempo de seméaforos y se proveeria mitigacion para
algunos de los posibles efectos de trafico temporales. Estas mejoras propuestas de ingenieria de
trafico estan sujetas a revision y aprobacién de DOT. A falta de la aplicacién de medidas de
mitigacion, los efectos temporales seguirian no mitigados.

Con la implementacion de todas las medidas de mitigacion propuestas, los posibles efectos no
mitigados continuarian en seis grupos de carriles en cinco intersecciones analizadas durante la
hora pico de la mafiana de la construccidon analizada y en 10 grupos de carriles en seis
intersecciones analizadas durante la hora pico de mitad del dia de la construccién analizada. Estos
efectos no mitigados constituirian efectos adversos inevitables.

Peatones

De acuerdo a una evaluacion preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron seis elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. En caso de que se
determine que las medidas para mitigar completamente dichos efectos son inviables, entonces
podrian ocurrir efectos adversos significativos no mitigables en los elementos peatonales
identificados.

RUIDO DE LA CONSTRUCCION

El analisis de construccion concluye que la construccion del proyecto propuesto tendria la
posibilidad de causar un efecto adverso significativo de ruido de la construccion en el edificio
residencial ubicado en 359 Southern Boulevard. Se consideraron controles de origen o ruta ademas
de los ya identificados en la Seccion 2.15 para la factibilidad y eficacia para reducir el nivel de
ruido de la construccion en los receptores que tienen la posibilidad de experimentar efectos
adversos significativos de ruido de la construccion. Estas medidas pueden incluir encerrar la
bomba de concreto y los camiones mezcladores de concreto cuando los barriles de las mezcladoras
giren en una cubierta o tunel, incluyendo dos o tres paredes y un techo, con la abertura o aberturas
dirigidas en direccion contraria a los receptores. Adicionalmente, la seleccion de modelos de
equipos mas silenciosos para grdas, generadores, compresores y montacargas puede dar como
resultado una reduccion de los niveles de ruido de la construccion durante las fases de
superestructura y subsiguientes. Estas medidas, si se implementan, mitigarian parcialmente los
efectos predichos del ruido de la construccion, porque habria momentos en los que la construccion
del proyecto propuesto pudiera rebasar los niveles de ruido aceptables en estos receptores. Por lo
tanto, los efectos adversos significativos del ruido durante el periodo de la construccion se
considerarian parcialmente mitigados, dando como resultado efectos adversos significativos de
ruido durante el periodo de la construccion.
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K. SITIO DE BROOKLYN— POSIBLES EFECTOS DEL PROYECTO
PROPUESTO

USO DE TERRENOS, ZONIFICACION Y POLITICA PUBLICA

El proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos significativos al uso de terreno,
zonificacion o politicas publicas. El proyecto propuesto introduciria unas nuevas instalaciones de
detencidon mas grandes al sitio del proyecto que lo que ocurriria en la condicién Sin Accion. El
proyecto propuesto serviria de apoyo y seria compatible con los usos civicos institucionales
existentes al norte, especialmente el Tribunal Penal del Condado de Kings, inmediatamente al
norte del sitio del proyecto. Adicionalmente, la escala y densidad del proyecto propuesto seria
satisfacer los usos comerciales y residenciales de alta densidad en toda la porcidn norte del area
del estudio y el Centro de Brooklyn. Adicionalmente, el permiso especial aplicaria solo a las
instalaciones de detencion en el sitio del proyecto y no afectaria de manera adversa la zonificacion
en el area del estudio. El proyecto propuesto también apoyaria las politicas publicas, incluyendo
los objetivos de Méas pequefio, mas seguro, mas justo.

CONDICIONES SOCIOECONOMICAS

Lo siguiente resume los hallazgos del analisis para cada area de inquietud socioecondmica. Como
se detalla a continuacion, el proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos
importantes en el medio ambiente debido a cambios en las condiciones socioecondmicas.

DESPLACE RESIDENCIAL DIRECTO

El sitio del proyecto no contiene unidades de vivienda (DU) residenciales. Por lo tanto, el proyecto
propuesto no daria como resultado ningln desplace residencial directo.

DESPLACE COMERCIAL DIRECTO

El proyecto propuesto estd ubicado en el sitio del Complejo de Detencidn de Brooklyn existente,
unas instalaciones publicas de detencion. Aunque el proyecto propuesto incluye la demolicién de
las instalaciones existentes, el proyecto propuesto incluiria instalaciones similares a las que se
encuentran en las condiciones existentes y Sin Accion. No hay negocios privados en el sitio; por
lo tanto, el proyecto propuesto no daria como resultado un desplace directo de negocios privados
0 empleo relacionado con negocios privados.

DESPLACE RESIDENCIAL INDIRECTO

La inquietud con respecto al desplace residencial indirecto es si el proyecto propuesto o la accion
podria causar aumentos en los valores de las propiedades y, por lo tanto, en las rentas, haciendo
dificil para algunos residentes del &rea del estudio pagar sus residencias actuales. De acuerdo al
Manual Técnico CEQR, el desarrollo residencial de 200 unidades o menos tipicamente no causaria
efectos socioecondmicos significativos debido al desplace residencial indirecto. Dado que el
proyecto propuesto no introduciria ningunas DU residenciales o nuevo desarrollo comercial
importante, no daria como resultado ningin efecto adverso significativo debido al desplace
residencial indirecto.

DESPLACE COMERCIAL INDIRECTO

Una evaluacion preliminar del desplazo comercial indirecto concluye que el proyecto propuesto
no produciria ningan desplace comercial indirecto debido al aumento de los valores de las
propiedades o rentas ni tampoco introduciria una concentracion de usos que compensara
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tendencias positivas en el area del estudio. Dado que el proyecto propuesto es un reemplazo del
uso de las instalaciones de detencion existentes, las actividades economicas relacionadas con el
proyecto propuesto serian similares a aquellas actividades del futuro sin el proyecto propuesto. El
proyecto propuesto no cambiaria significativamente las condiciones comerciales en el area
socioecondmica del estudio.

EFECTOS ADVERSOS EN INDUSTRIAS ESPECIFICAS

Dado que el proyecto propuesto no daria como resultado un desplace comercial directo en el sitio
del proyecto y la posibilidad de cualquier desplace comercial indirecto seria limitado y no
especifico a ninguna industria, no se justifica una evaluacion de efectos adversos en industrias
especificas.

AREAS ABIERTAS

El proyecto propuesto no alteraria ni eliminaria ningn recurso publico de areas abiertas en el sitio
del proyecto. Con base en los anélisis de sombras, calidad del aire, ruido y construccion, las areas
abiertas del area del estudio no tendrian ningun efecto adverso en las sombras, calidad del aire o
ruido relacionado con el proyecto. Por lo tanto, el proyecto propuesto no tendria la posibilidad de
causar efectos adversos significativos relacionados con los efectos directos en las areas abiertas.

El proyecto propuesto introduciria a nuevos no residentes (es decir, trabajadores y visitantes) al
sitio del proyecto y, por lo tanto aumentaria la demanda de recursos publicos de areas abiertas en
sus respectivas areas de estudio. Actualmente, la proporcidn de areas abiertas pasivas en el area
del estudio para usuarios no residenciales es inferior a los lineamientos de la Ciudad como se
indican en el Manual Técnico CEQR, y se mantendrian por debajo de los lineamientos tanto en la
condicién Sin Accion como en la condicién Con Accién. El proyecto propuesto no daria como
resultado una disminucion de la proporcion de areas abiertas pasivas de mas de 5 por ciento en
comparacion con la condicion Sin Accion y los recursos ubicados en el &rea del estudio no estan
actualmente sobrecargados por las poblaciones existentes que las usan, ya que las areas abiertas
tienen tasas moderadas de uso. Algunos recursos de areas abiertas adicionales cerca del proyecto
pero fuera del area del estudio compensarian ain mas los efectos de los no residentes nuevos.
Adicionalmente, la demanda de areas abiertas de los trabajadores y visitantes debido al proyecto
propuesto seria menos que lo que este analisis proyecté de manera conservadora debido a la
seguridad de las instalaciones y horarios estrictos del personal, y el proyecto propuesto proveeria
espacios recreativos para el personal de las instalaciones. Por lo tanto, el proyecto propuesto no
tendria la posibilidad de causar efectos adversos significativos en los recursos de areas abiertas
residenciales en el area del estudio.

SOMBRAS

El proyecto propuesto daria como resultado mas sombras en dos plazas cercanas, un parque y dos
edificios histdricos con caracteristicas sensibles a la luz solar. Para todos estos recursos, excepto
uno, el aumento de sombra ocurriria en solo una de las cuatro estaciones. En ningln caso el
aumento de sobra causaria efectos adversos significativos en el uso, apreciacion o vegetacion de
los recursos afectados.

RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES
RECURSOS ARQUEOLOGICOS

En conformidad con el Manual Técnico CEQR, la informacion referente al proyecto propuesto se
presentd a LPC para iniciar su evaluacion inicial de la sensibilidad arqueoldgica del Sitio de
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Brooklyn. En cartas de comentarios fechadas el 8 de agosto de 2018 y 28 de noviembre de 2018,
LPC determiné que el Sitio de Brooklyn y la calle adyacente de State Street no son significativos
arqueolégicamente. Por lo tanto, no se justifica el analisis arqueol6gico adicional del Sitio de
Brooklyny la construccion del proyecto propuesto en el Sitio de Brooklyn no tendria la posibilidad
de causar efectos adversos significativos en recursos arqueoldgicos.

RECURSOS ARQUITECTONICOS

En el futuro con el proyecto propuesto, el Complejo de Detencion de Brooklyn existente se
demoleria y rehabilitaria con unas instalaciones de detencion con una altura aproximada de 395
pies. Como no hay recursos arquitectonicos en el sitio del proyecto, el proyecto propuesto no
tendria ningln efecto adverso en dichos recursos.

Hay cuatro recursos arquitectdnicos conocidos y dos posibles recursos arquitectonicos en el area
del estudio. El Tribunal Central de Brooklyn, un recurso arquitecténico conocido, esta ubicado a
90 pies del proyecto propuesto. Las actividades relacionadas con la construccion para demoler las
instalaciones de detencidn existentes en el sitio del proyecto y la construccion del proyecto
propuesto podrian causar efectos adversos directos inadvertidos al Tribunal Central de Brooklyn.
Por lo tanto, para evitar efectos inadvertidos relacionados con la construccion a este recurso
arquitectonico, se prepararia un Plan de Proteccién de Construccion (CPP, por sus siglas en inglés)
en consulta con LPC y se implementaria en coordinacion con un ingeniero profesional certificado.
El CPP seguiria los lineamientos establecidos en la Seccion 522 del Manual Técnico CEQR vy los
Lineamientos para la construccién adyacente a un monumento histérico de la Comision de
Conservacion de Monumentos de la Ciudad de Nueva York y Programas de Proteccion para
Edificios de Monumentos de LPC. EI CPP también cumpliria con los procedimientos establecidos
en el Aviso de politicas y procedimientos técnicos (TPPN) #10/88 del Departamento de Edificios
(DOB) de la Ciudad de Nueva York. El Tribunal Central de Brooklyn también se afectaria de
manera directa e indirecta con la construccion de nuevos puentes peatonales de 275 Atlantic
Avenue al tribunal. No se puede definir la prevencion o mitigacion del impacto porque el disefio
y los detalles con respecto a los puentes peatonales propuestos se completaran como parte del
proceso de disefio/construccion (y observando también que se puede construir un tunel en lugar
de los puentes o adicionalmente a estos). Por lo tanto, para mitigar el posible efecto adverso
significativo a la apariencia historica de la fachada de State Street del tribunal resultante de la
construccion de puentes peatonales, se consultaria a LPC con respecto a su disefio. El Solicitante
también se compromete a considerar otras opciones, como la construccién de un tdnel de 275
Atlantic Avenue a 120 Schermerhorn Street, lo cual evitaria el efecto significativo. Después de
consultar a LPC, es posible que no se evite o mitigue completamente el efecto adverso
significativo de nuevos puentes peatonales.

El proyecto propuesto no causaria ningun efecto indirecto en recursos arquitecténicos posibles o
conocidos. Ningun recurso arquitectonico conocido o posible tiene caracteristicas dependientes
de la luz solar que se afectarian con el proyecto propuesto y el proyecto propuesto no afectaria de
manera significativa las vistas accesibles al publico ni tampoco alteraria el marco histérico de los
recursos arquitectonicos conocidos o posibles ubicados en el area del estudio.

DISENO URBANO Y RECURSOS VISUALES

El proyecto propuesto no tendria ningun efecto adverso significativo en el disefio urbano. Las
instalaciones de detencidn propuestas serian mas altas que los edificios existentes en el area del
estudio, pero estarian dentro del marco densamente urbanizado del Centro de Brooklyn. La
porcidn norte del &rea del estudio contiene maltiples edificios de méas de 200 pies de altura y varios
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gue son mas altos, incluyendo edificios de mas de 300 pies de alto, y el edificio planeado de
aproximadamente 591 pies de alto en 11 Hoyt Street, el cual seria considerablemente mas alto que
el proyecto propuesto. Adicionalmente, las instalaciones existentes ya son mucho més altas de 206
pies y la altura adicional propuesta tendria un efecto adicional limitado en la experiencia peatonal
actual. El disefio de una torre sobre una base del edificio seria coherente con el disefio urbano
existente del sitio del proyecto y con el disefio de edificios construidos mas recientemente en el
area del estudio. La base de cinco pisos de las instalaciones de detencidn propuestas en Atlantic
Avenue, Boerum Place y Smith Street seria compatible con el desarrollo de menor densidad en la
porcidn sur del area del estudio, asi como con los edificios con bases de tres a siete pisos en
Atlantic Avenue. Una base més alta también seria més coherente con el disefio urbano de Boerum
Place y Smith Street al norte de Atlantic Avenue, donde los edificios estan disefiados con muros
en la calle de por lo menos cuatro pisos de alto. En general, el proyecto propuesto reemplazaria
un edificio existente disefiado con una torre alta sobre una base con instalaciones mas altas que
también tienen una configuracion de torre y base y que llenaria la manzana.

El 4rea del estudio esté desarrollada con una variedad de edificios de diferentes edades, disefios y
revestimientos, incluyendo en Atlantic Avenue, donde hay edificios construidos mas
recientemente recubiertos con paredes de cortinas de vidrio y edificios de usos mixtos de ladrillos
con frentes de tiendas minoristas. Las instalaciones de detencidn propuestas se adaptarian en este
contexto de disefio urbano variado. La base recubierta de piedra de las instalaciones de detencion
propuestas en Boerum Place y Smith Street seria compatible con los edificios municipales
recubiertos de piedra en el area, incluyendo el Tribunal Central de Brooklyn ubicado
inmediatamente al norte del sitio del proyecto. La fachada alta al norte de las instalaciones de
detencion propuestas seria compatible con los edificios mas altos en la porcion norte del area del
estudio. Una planta baja activada con multiples entradas y usos, incluyendo negocios minoristas
0 instalaciones comunitarias animarian la experiencia peatonal y se adaptarian al corredor atareado
de la calle de Atlantic Avenue. Las entradas de servicio y estacionamiento reubicadas a lo largo
de State Street mejorarian el disefio de la calle a lo largo de Smith Street y reducirian los conflictos
con los flujos existentes de ciclistas y peatones.

El proyecto propuesto también incluiria la eliminacién del mapa de volimenes por encima y por
debajo del nivel de grado de State Street entre Boerum Place y Smith Street para facilitar la posible
construccion de puentes o tuneles peatonales que conecten las instalaciones de detencion
propuestas con el Tribunal Central de Brooklyn. Se esperaria que los posibles puentes peatonales
alterarian pero no obstruirian la fachada sur del Tribunal Central de Brooklyn, el cual es un recurso
visual y recurso historico en el area del estudio. Adicionalmente, State Street es una calle angosta
y la fachada de State Street del Tribunal Central de Brooklyn incluye usos de la parte posterior del
edificio, incluyendo una entrada de servicio. Las vistas a la fachada principal de Schermerhorn
Street, que contiene la entrada principal, no se cambiarian. Las vistas a la fachada prominente de
Smith Street no se alterarian con los posibles puentes peatonales. Por lo tanto, bajo las condiciones
Sin Accion, no ocurririan posibles efectos adversos significativos al Tribunal Central de Brooklyn
ni a las vistas al Tribunal Central de Brooklyn. El proyecto propuesto daria como resultado la
remocion del mural “Justicia Mandala” en la fachada norte del edificio. Una porcion del mural se
rescataria y reinstalaria en el nuevo edificio en una ubicacion accesible al publico, acompafiado
de una descripcion de la obra de arte y su historia.

MATERIALES PELIGROSOS

La evaluacion del sitio del proyecto se llevo a cabo a través de la revision de ESA Fase | y los
resultados del Informe de Pruebas Ambientales. EI ESA reveld evidencias de condiciones
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ambientales reconocidas (REC) en el sitio del proyecto. ASTM, en la Norma E1527-13 para llevar
a cabo los ESA, identifica estos como “la presencia o probable presencia de cualesquier sustancias
peligrosas o productos de petrdleo dentro, sobre o en una propiedad”. Las pruebas del subsuelo,
aunque encuentran sefiales de material de relleno histérico, no indicaron evidencias de un derrame
de petréleo u otro derrame.

Algo no inesperado para un edificio de 1957, las pruebas identificaron ACM (como en los azulejos
del piso, materiales aislantes y elementos del techo) y LBP, pero las muestras de masilla se
consideraria que no contienen PCB. Existe una variedad de requisitos reglamentarios federales,
estatales y locales que se seguirian para abordar la alteracion y el desecho de estos materiales.

La construccion del nuevo edificio requeriria una excavacion extensa. Los efectos se evitarian con
la implementacion del Plan de accion correctiva (RAP) y el Plan de salud y seguridad de la
construccion (CHASP) relacionado, durante los disturbios del subsuelo asociados con la
construccion. EI RAP y CHASP fueron aprobados por el Departamento de Proteccion del Medio
Ambiente (DEP) de la Ciudad de Nueva York. Los permisos de ocupacion solo se emitirian una
vez que DEP reciba y apruebe un Informe de cierre correctivo, certificado por un ingeniero
profesional certificado de Nueva York, que documente que el RAP y CHASP se implementaron
apropiadamente.

Con la implementacién de los requisitos reglamentarios correspondientes para ACM, LBP, etc.,
relacionados con la demolicion del edificio existente y las medidas requeridas por el RAP/CHASP
para los disturbios del subsuelo, se evitaria la posibilidad de efectos adversos significativos de
materiales peligrosos de la construccion en el sitio del proyecto. Después de la construccion, no
habria posibilidades de efectos adversos significativos relacionados con materiales peligrosos.

INFRAESTRUCTURA DE AGUA'Y ALCANTARILLADO

No se anticipa que el proyecto propuesto cause efectos adversos significativos a la infraestructura
de abastecimiento de agua o de transferencia y tratamiento de aguas residuales y desaglies
pluviales de la Ciudad.

ABASTECIMIENTO DE AGUA

Para 2027, la condicion Con Accion generaria un aumento de la demanda de agua de 306,050 gpd
en comparacién con la condicion Sin Accién. Esto representa un 0.03 por ciento de aumento de la
demanda del sistema de abastecimiento de agua de la Ciudad de Nueva York. Se espera que habria
un servicio adecuado de agua para satisfacer el aumento de la demanda de agua y que no habria
efectos adversos significativos en el abastecimiento de agua de la Ciudad.

SISTEMA DE ALCANTARILLADO SANITARIO

Para 2027, con la condicion Con Accion se generaria un aumento de 131,800 gpd de drenaje en el
futuro sin el proyecto propuesto. Este volumen creciente en el flujo sanitario a los sistemas de
alcantarillado combinados representaria aproximadamente 0.49 por ciento del flujo promedio
diario a la planta WWTP de Red Hook. Este volumen no sobrepasaria la capacidad del WWTP de
Red Hook y no se espera que cree un efecto adverso significativo en el sistema de tratamiento de
alcantarillado sanitario de la Ciudad.

DESAGUES PLUVIALES

El sitio del proyecto esta ubicado en una subcuenca del WWTP de Red Hook. Al compararse con
la condicion Sin Accion, la condicion Con Accion aumentaria los flujos de aguas pluviales al
WWTP durante el clima lluvioso debido al aumento de flujo sanitario y superficies impermeables.
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Se lograria una reduccion de los flujos mas altos de aguas pluviales al sistema de alcantarillado
con la incorporacion de mejores préacticas de administracién (BMP) del recurso de aguas pluviales
en conformidad con los requisitos de conexion del sitio de la Ciudad. Por lo tanto, no se anticipa
que las acciones propuestas tengan un efecto adverso significativo en el sistema de alcantarillado
combinado de la Ciudad ni en el sistema de tratamiento de alcantarillado de la Ciudad.

TRANSPORTE
TRAFICO

Se evaluaron las condiciones de trafico de las horas pico de lunes a viernes de 6:30 a 7:30 a.m. y
de 2:45 a 3:45 p.m. (mitad del dia) y la hora pico del sdbado de 2:45 a 3:45 p.m., los cuales son
los periodos en los que se espera mayor trafico relacionado con el proyecto propuesto dado que
coinciden con la hora pico de los periodos de los turnos del personal uniformado de DOC. El &rea
del estudio de trafico incluye 12 intersecciones (todas con semaforos) cerca del Sitio de Brooklyn
donde se espera que los recorridos de vehiculos generados por el proyecto superen el limite del
analisis de 50 recorridos/hora del Manual Técnico CEQR. Como se resume en las Tablas S-9 y
S-10, los resultados del andlisis del efecto del trafico indican la posibilidad de efectos adversos
significativos en 10 intersecciones analizadas durante una o0 mas horas pico analizadas. Una
posibilidad de efectos adversos significativos se identifico para siete grupos de carriles analizados
en seis intersecciones analizadas durante la hora pico de la mafiana de lunes a viernes, 18 grupos
de carriles analizados en 10 intersecciones analizadas durante la hora pico de mitad del dia de
lunes a viernes, y 10 grupos de carriles analizados en siete intersecciones analizadas durante la
hora pico del sabado. La seccion “Mitigacion” analiza las posibles medidas bajo consideracion,
como cambios del tiempo de los semaforos, para mitigar estos posibles efectos adversos
significativos en el trafico identificados.

Tabla S-9
Numero de intersecciones y grupos de carriles posiblemente afectados
por hora pico

Hora pico
Mafiana de lunes a| Mitad del dia de
viernes lunes a viernes Sabado
Grupos de carriles 7 18 10
Intersecciones 6 10 7
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Tabla S-10
Resumen de las intersecciones potencialmente afectadas significativamente
Hora pico
Mitad del
Mafana dia de
delunes | lunes a
Interseccidn Control [aviernes| viernes Sébado
Columbia Street y Atlantic Avenue Semaéaforo X X
e ) e s " | semstoro x|
Clinton Street y Atlantic Avenue Semaforo X X X
Court Street y Atlantic Avenue Seméforo X X
Boerum Place y Atlantic Avenue Semaforo X X X
Smith Street y Atlantic Avenue Semaéaforo X X X
State Street y Boerum Place Semaforo X
State Street y Smith Street Semaforo X
Boerum Place y Schermerhorn Street Seméforo X X X
Smith Street y Schermerhorn Street Semaforo X X X

TRANSITO

Los andlisis de transito generalmente se centran en los periodos de mayor trafico debido al
transporte al trabajo en la mafiana y tarde de lunes a viernes y es durante estos periodos cuando la
demanda general en el metro y autobuses es generalmente mayor. Se espera que el proyecto
propuesto genere su demanda maxima de recorridos durante los periodos de la mafiana y mitad
del dia de lunes a viernes y los periodos de mitad del dia del sadbado, cuando el personal
uniformado de DOC cambia de turno. Por lo tanto, la demanda mé&xima de transito del proyecto
propuesto solo coincidiria con la demanda méxima del sistema de transito durante el periodo de
la mafiana de lunes a viernes. Habria menos recorridos de transito relacionados con el proyecto
propuesto durante el periodo de transporte al trabajo de la tarde de lunes a viernes, dado que este
periodo no coincidiria con el periodo de cambio de turno del personal uniformado de DOC.

Metro

Ocho estaciones de metro MTA NYCT estan ubicadas dentro de ¥ de milla del Sitio de Brooklyn.
Estas incluyen la estacion de Bergen Street, que recibe servicio de los trenes F y G operando en la
Linea de Culver; las tres estaciones que comprenden el complejo de Borough Hall/Court Street
que reciben servicio de los trenes R que operan en la Linea de Fourth Avenue y los trenes nimeros
2, 3, 4y 5 que operan la Linea de Eastern Parkway; la estacion de Hoyt Street-Fulton Mall que
recibe servicio de los trenes nimeros 2 y 3 que operan en la Linea de Eastern Parkway; la estacion
Hoyt-Schermerhorn Street que recibe servicio de los trenes A y C que operan en la Linea de Eighth
Avenue y los trenes G que operan en la Linea de Culver; y las dos estaciones que comprenden la
estacion de Jay Street-MetroTech que reciben servicio de los trenes A'y C que operan en la Linea
de Eighth Avenue, los trenes F que operan en la Linea Culver y los trenes R que operan en la
Linea de Fourth Avenue.

Durante las horas pico de transporte al trabajo de lunes a viernes en la mafiana y en la tarde, el
proyecto propuesto generaria un aumento de aproximadamente 92 y 50 recorridos en metro,
respectivamente, en las ocho estaciones cercanas al sitio del proyecto: menos que el limite del
analisis del Manual Técnico CEQR de un aumento de 200 recorridos/hora. Por lo tanto, no se
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anticipan posibles efectos adversos significativos para las condiciones de las lineas y estaciones
de metro como resultado del proyecto propuesto y, no se justifica el analisis detallado del metro.

Autobus

Un total de 12 rutas de autobuses locales de NYCT y una ruta de autobis de paradas limitadas
MTA Bus operan dentro de ¥ de milla del Sitio de Brooklyn. Estas incluyen las rutas B25, B26,
B38, B41, B45, B52, B57, B61, B62, B63, B65 y B67 operadas por NYCT y el servicio de paradas
limitadas B103 operado por el MTA Bus. Tanto el servicio local como el de paradas limitadas lo
proveen las rutas B38 y B41.

En las horas pico de transporte al trabajo de mafiana y tarde de lunes a viernes, el proyecto
propuesto generaria un total de aproximadamente 23 y 20 nuevos recorridos de autobus de transito,
en rutas de autobUs operando dentro de ¥ de milla del sitio del proyecto. Dados estos nimeros de
recorridos de las horas pico, ninguna ruta experimentaria un aumento de 50 o mas recorridos/hora
en una direccion. Por lo tanto, bajo la guia del Manual Técnico CEQR, la posibilidad de efectos
adversos significativos se considera poco probable y no se justifica un andlisis de autobus
detallado.

PEATONES

El proyecto propuesto generaria un incremento neto de aproximadamente 18, 757, 392 y 403
recorridos a pie solamente en el Sitio de Brooklyn en las horas pico de la mafiana, mitad del dia 'y
tarde de lunes a viernes, y la hora pico del sdbado, respectivamente. Las personas que caminan de
ida y vuelta a las entradas del metro y paradas de autobus llevarian el niamero de recorridos
peatonales generados por el proyecto en las aceras y cruces del area a 133, 935, 462 y 547 durante
estos mismos periodos, respectivamente. Por lo tanto, el nimero total de recorridos de peatones
en los periodos de mitad del dia y tarde de lunes a viernes y sabados excederia el limite del analisis
del Manual Técnico CEQR de un incremento de 200 recorridos/hora. Estos recorridos se
concentrarian mas en las aceras y cruces en la cercania inmediata del sitio. Se espera que siete
elementos peatonales: tres aceras y cuatro esquinas, experimenten un aumento incremental de 200
0 més recorridos a mitad del dia de lunes a viernes y se seleccionaron para analisis detallado. En
las otras horas pico, no se espera que ningin elemento peatonal experimente un aumento de 200
recorridos 0 mas. Por lo tanto, el analisis detallado de los elementos peatonales se centra en el
periodo de mitad del dia de lunes a viernes solamente. Con base en los criterios de CEQR, ninguno
de estos elementos peatonales analizados se afectaria significativamente de manera adversa por el
proyecto propuesto.

SEGURIDAD VEHICULAR Y PEATONAL

El Plan de accion de seguridad peatonal de Brooklyn Vision Zero se publicé el 19 de febrero de
2015. Cerca del Sitio de Brooklyn, Atlantic Avenue, Fulton Street y Court Street se identificaron
como Corredores Prioritarios y la interseccion de Atlantic Avenue con Court Street se identificd
como Interseccion Prioritaria. El sitio esta también ubicado en un Area Prioritaria pero no en un
SPFA designado del Departamento de Transporte (DOT) de la Ciudad de Nueva York.

Se obtuvieron datos de choques para las intersecciones dentro de % de milla del Sitio de Brooklyn
del DOT por el periodo de informe de tres afios del 1 de enero de 2014 al 31 de diciembre de 2016
(el periodo més reciente para el que se tienen datos disponibles para todas las ubicaciones).
Durante este periodo ocurrieron 431 choques reportables y no reportables, 164 choques con
lesiones relacionados con peatones/ciclistas y dos fatalidades en las intersecciones del area del
estudio. Una revision de los datos de choques identifico cinco intersecciones como ubicaciones

S-43



EIS del Sistema de Carceles basado en los Municipios de NYC

con muchos choques (definidas como aquellas con 48 choques reportables y no reportables o0 mas,
0 cinco chogues con lesiones de peatones/ciclistas 0 mas en 12 meses consecutivos del periodo de
tres afios mas reciente para el que se tienen datos disponibles). DOT ha propuesto o ha
implementado recientemente mejoras en cuatro de estas cinco ubicaciones con muchos choques.
Las medidas adicionales que se podrian emplear para aumentar la seguridad de peatones/ciclistas
podrian incluir la instalacion de cruces adicionales con alta visibilidad donde no los haya y mejor
iluminacion publica.

ESTACIONAMIENTO

El documento de los analisis de estacionamiento cambia en el suministro y utilizacion de
estacionamiento en un radio de ¥ de milla del Sitio de Brooklyn bajo ambas condiciones: Sin
Accion y Con Accién. Actualmente hay un total de 19 lotes y garajes de estacionamiento publico
dentro del area del estudio de estacionamiento con una capacidad combinada de 3,308 espacios
durante el periodo de mitad del dia de lunes a viernes y 3,140 espacios durante el periodo temprano
en la mafana (ya que tres instalaciones cierran durante la noche). Bajo el proyecto propuesto, se
proveerian 292 espacios de estacionamiento complementarios para el personal de DOC y de
Servicios de Salud Correccional (CHS, por sus siglas en inglés). Habria un excedente de
estacionamiento complementario disponible después de tomar en cuenta toda la demanda de
estacionamiento de DOC y CHS. Dado que estos espacios solo se usarian para personal autorizado,
la demanda de estacionamiento relacionada con otras personas que no forman parte de personal
(visitantes del sitio y clientes minoristas locales) necesitarian acomodarse fuera del sitio, ya sea
en la calle o fuera de la calle. El estacionamiento complementario excedente en el sitio acomodaria
gran parte de la demanda relacionada con el personal existente en el Complejo de Detencion de
Brooklyn. Un aumento de la capacidad de estacionamiento publico disponible resultante de la
reubicacion de gran parte de la demanda de estacionamiento de este personal existente de espacios
publicos en la calle o fuera de la calle al area de estacionamiento en el sitio propuesto acomodaria
completamente el aumento de la demanda generada por el proyecto que no se acomodaria en el
sitio del proyecto. Dado que es probable que este proyecto daria como resultado un aumento neto
en la disponibilidad futura de estacionamiento publico, no habria la posibilidad de una
insuficiencia adversa significativa de estacionamiento con base en los criterios del Manual
Técnico CEQR.

CALIDAD DEL AIRE

El andlisis de las emisiones y dispersion de NO, y PMjo de los sistemas de calefaccion y
calentamiento de agua del desarrollo bajo el proyecto propuesto indica que estas emisiones no
causarian una violacion de NAAQS. Ademas, las concentraciones maximas predichas de PMzs
del proyecto propuesto serian menos que los criterios promedios de 24 horas y anuales
correspondientes. Para asegurar que no haya efectos adversos significativos a causa del proyecto
propuesto debido a las emisiones de calefaccion y calentamiento del agua, se requeririan ciertas
restricciones.

Los analisis de fuentes méviles determinaron que las concentraciones de PMio debido al proyecto
propuesto en el Sitio de Brooklyn no darian como resultado violaciones de NAAQS en la
interseccion analizada, y que el aumento de concentraciones de PM: s no excederian los criterios
de minimis de la Ciudad para PM.s. Adicionalmente, las concentraciones de CO y PM;s de las
instalaciones de estacionamiento relacionadas con el proyecto propuesto no darian como resultado
ningln efecto adverso significativo de la calidad del aire.
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RUIDO

El andlisis determina que las acciones propuestas no darian como resultado ningun efecto adverso
significativo de ruido en los receptores de ruido cercanos.

Las areas recreativas que se incluirian en el proyecto propuesto tendrian la posibilidad de generar
ruido. Un analisis de ruido de las areas recreativas propuestas en el Sitio de Brooklyn determiné
gue cualesquier patios recreativos a lo largo de la fachada norte del edificio propuesto estarian
empotrados del perimetro del lote a por lo menos 25 pies para evitar la posibilidad de efectos
adversos significativos de ruido. Con este retroceso, los patios recreativos propuestos no tendrian
la posibilidad de causar efectos adversos significativos de ruido en ninguno de los receptores de
ruido.

Para cumplir con los requisitos del nivel de ruido interior del Manual Técnico CEQR 2014, el
analisis prescribe hasta 31 dBA de atenuacién del edificio para el edificio propuesto, con un medio
de ventilacion alternativo para permitir el mantenimiento de una condicion de ventanas cerradas.
Estas medidas se incluirian en los requisitos de disefio del edificio propuesto, lo cual resultaria en
niveles de ruido interior dentro del rango que se considera aceptable para los usos propuestos y no
habria ningun efecto adverso significativo de ruido con respecto al edificio propuesto.

SALUD PUBLICA

El proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos significativos a la salud publica.
Como se describe en los analisis relevantes de este EIS, el proyecto propuesto no daria como
resultado efectos adversos significativos no mitigados en las areas de calidad de aire, ruido
operacional, calidad del agua o materiales peligrosos. El proyecto propuesto podria dar como
resultado efectos temporales no mitigados de ruido de la construccidn, segun lo definido por los
limites del Manual Técnico CEQR en el Tribunal Penal del Condado de Kings y en un edificio
residencial ubicado en 239 State Street. Sin embargo, los limites del Manual Técnico CEQR para
el ruido de construccion se basan en las consideraciones de calidad de vida y no en las condiciones
de salud publica. Un impacto encontrado conforme al marco de la calidad de vida (es decir, un
efecto adverso significativo del ruido de la construccion) no implica definitivamente que existira
un impacto cuando se evalle el &rea de analisis en términos de salud publica (es decir, efecto
adverso significativo para la salud puablica). Adicionalmente, la actividad de la construccion
generalmente se limitaria a un turno durante el dia con excepciones limitadas que requeririan
varianzas del Departamento de Edificios de la Ciudad de Nueva York, dejando el resto del dia 'y
la noche sin afectarse por el ruido de la construccion. Ademas, los niveles de ruido absolutos
predichos estarian por debajo del limite maximo de la posible pérdida de audicidn de 85 dBA en
todos los receptores analizados. Por lo tanto, el proyecto propuesto en el Sitio de Brooklyn no
daria como resultado efectos adversos significativos a la salud publica.

CARACTER DEL BARRIO

Las instalaciones de detencion propuestas introducirian una nueva forma de edificio en el area de
estudio. Sin embargo, no afectaria significativamente ninguna de las caracteristicas distintivas del
barrio. No habria ningn efecto adverso significativo en el uso de terreno, zonificacion y politicas
publicas, condiciones socioecondmicas, areas abiertas, sombras ni el ruido. Aunque habria efectos
adversos significativos para los recursos historicos y culturales y el transporte, el Manual Técnico
CEQR indica que un efecto adverso significativo en una de las areas técnicas que contribuyen al
caracter del barrio no es automaticamente equivalente a un efecto adverso significativo del caracter
del barrio. Por lo tanto, estos solos o en combinacion con otros efectos moderados no constituirian
efectos al caracter del barrio dado que los cambios propuestos estarian limitados al area
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inmediatamente vecina al sitio, los efectos a los recursos histéricos y culturales no afectarian de
manera adversa una caracteristica distintiva del barrio, y bajos niveles de trafico vehicular no son
caracteristicas distintivas del barrio.

CONSTRUCCION

La construccién del proyecto propuesto, como ocurre con la mayoria de los proyectos de
construccidn, tendria la posibilidad de causar interrupciones temporales en el area vecina. Como
se describe detalladamente mas adelante, las actividades de construccion en el Sitio de Brooklyn
podrian tener la posibilidad de causar efectos adversos significativos temporales de transporte y
ruido durante los periodos de mayor actividad de la construccion. Informacién adicional de las
areas técnicas principales se resume a continuacion.

TRANSPORTE

Se evaluaron las horas pico de 6:00 a 7:00 a.m. y de 3:00 a 4:00 p.m. cuando se anticipa que las
condiciones de trafico, transito, peatonales y de estacionamiento durante el periodo de movimiento
de vehiculos de trabajadores y camiones de construccion seran de mayor actividad. De acuerdo a
la evaluacion de las condiciones durante la actividad de construccion de maxima actividad, no se
anticipan efectos adversos significativos en el transito o estacionamiento.

El analisis de trafico analiz6 las condiciones en 15 intersecciones cerca del sitio del proyecto. Se
identificd la posibilidad de efectos adversos significativos de trafico en 12 intersecciones
analizadas durante la hora pico de la mafiana de la construccion y 11 intersecciones analizadas
durante la hora pico a mitad del dia de la construccidn. Se identificaron un total de 18 y 15 grupos
de carriles en intersecciones analizadas durante las horas pico de construccion en la mafiana y a
mitad del dia, respectivamente. Aunque los efectos resultantes de la actividad de construccion
serian temporales, se investigaron medidas para mitigar estos efectos temporales y se analizan las
medidas propuestas en la seccion “Mitigacion” a continuacion.

Las ubicaciones de trafico analizadas asi como otras que pueden experimentar interrupciones
relacionadas con la construccion se incluirian en el Plan de monitoreo de transporte de
construccion (CTMP, por sus siglas en inglés) que se iniciaria al comienzo de la construccién.
Debido a que los planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica
detallada de la construccidn, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se
conocen en este momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la
que se interrumpirian las operaciones de trafico como resultado de los arreglos de acceso de las
redes de calles solicitadas para facilitar los trabajos de construccion no se puede determinar en
este momento. A medida que inicie el proceso de disefio y construccion, se haria una evaluacion
actualizada de las condiciones de trafico en coordinacion con OCMC y el DOT, segun sea
necesario, para identificar medidas factibles que podrian mitigar cualquier posible interrupcion.

De acuerdo a una evaluacién preliminar de la actividad peatonal generada por la construccién, se
identificaron seis elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. Debido a que los
planes detallados para las instalaciones de detencidn propuestas y la logistica detallada de la
construccidn, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este
momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la que se
interrumpirian las operaciones peatonales como resultado de las actividades de construccion
(trabajadores de construccion relacionados y debido a los posibles arreglos de acceso a la
infraestructura publica solicitada para facilitar el trabajo de construccion) no se puede determinar
en este momento. Sin embargo, dado que la Ciudad esta comprometida a un CTMP robusto
durante la construccion, se haria una evaluacion de las condiciones peatonales en coordinacion
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con OCMC y DOT, segun sea necesario, para identificar medidas factibles que podrian mitigar
estas posibles interrupciones. Las medidas de mitigacién para abordar los posibles efectos a los
elementos peatonales (aceras, esquinas y cruces) generalmente incluyen cambios en el tiempo de
los seméaforos, ampliaciones de aceras y cruces o la reubicacion de mobiliario urbano y
obstrucciones. En caso de que se determine que las medidas para mitigar completamente dichos
efectos temporales son inviables, entonces podrian ocurrir efectos adversos significativos no
mitigables en los elementos peatonales identificados.

CALIDAD DEL AIRE

Aunque la construccidn causaria interrupciones temporales en la comunidad adyacente, se espera
que cualesquier posibles interrupciones en cualquier area dada serian temporales y no continuarian
durante todo el periodo de construccion, debido a la organizacion gradual de las actividades de
construccion. Se seguirian medidas para reducir la posibilidad de emisiones contaminantes durante
la construccion, de acuerdo a las leyes, reglamentos y codigos de construccion. Estas medidas
incluirian medidas de supresion de polvo, restricciones de marcha de vehiculos, uso de diésel
ULSD, y BAT, y hasta el punto préactico, el uso de equipo mas nuevo que cumpla las normas de
emisiones y electrificacion de equipo de Clasificacion 4 de USEPA. Con la implementacién de
estas medidas, las actividades de construccion en el Sitio de Brooklyn no tienen la posibilidad de
causar efectos adversos significativos en la calidad del aire.

RUIDO Y VIBRACION

Se esperaria que la construccion del proyecto propuesto tenga la posibilidad de causar niveles
elevados de ruido en receptores cercanos, y el ruido debido a la construccion a veces seria notable.
Sin embargo, el ruido de la construccion seria intermitente y de duracion limitada, y los niveles
totales de ruido estarian en el rango “marginalmente aceptable” o “marginalmente inaceptable”.
Con base en la prediccion de incrementos del nivel de ruido de construccion y la duracion de las
excedencias del limite de deteccién de CEQR, el ruido de construccion asociado con las acciones
propuestas tendrian la posibilidad de causar un efecto adverso significativo temporal en las
fachadas sury oeste de 239 State Street y en las fachadas sur y este del Tribunal Penal del Condado
de Kings. El ruido asociado con la construccién del proyecto propuesto no tendria la posibilidad
de aumentar al nivel de un efecto adverso significativo de ruido en todas las demas ubicaciones
del area del proyecto.

Con respecto a la vibracién, el solicitante y/o sus contratistas incorporarian monitoreo de vibracion
para todas las estructuras historicas ubicadas a 90 pies del sitio del proyecto. No se permitiria que
los niveles de vibracion durante la construccién rebasen el limite de 0.50 pulgadas/segundo
considerado aceptable para las estructuras historicas. El equipo que produce vibracidn no operaria
cerca de las estructuras no histéricas de manera que pudieran causar posibles dafios a estas
estructuras. Ademas, la construccién no daria como resultado periodos prolongados de vibraciones
perceptibles 0 molestas en los receptores vecinos. Por lo tanto, las actividades de construccion no
tendrian la posibilidad de causar efectos adversos significativos de vibracion.

RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES

El Tribunal Central de Brooklyn se puede afectar de manera directa con la construccién de nuevos
puentes peatonales de 275 Atlantic Avenue a 120 Schermerhorn Street. No se puede definir
completamente la mitigacion debido al hecho de que no hay disefios ni detalles con respecto a los
puentes peatonales propuestos. Para minimizar o mitigar el posible efecto adverso significativo a
la apariencia histérica de la fachada de State Street del tribunal resultante de la construccion de
posibles puentes peatonales, se consultaria a LPC con respecto a su disefio.
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MITIGACION
RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES

El Tribunal Central de Brooklyn en 120 Schermerhorn Street esta ubicado a 90 pies del sitio del
proyecto. Para evitar la posibilidad de efectos fisicos directos al edificio del tribunal durante la
construccion del proyecto propuesto, se desarrollaria un CPP en coordinacion con el LPC y se
implementaria en consulta con un ingeniero profesional certificado. EI Tribunal Central de
Brooklyn también se podria afectar de manera directa e indirecta con la construccion de nuevos
puentes peatonales de 275 Atlantic Avenue al tribunal. No se puede definir completamente la
mitigacion debido al hecho de que no hay disefios ni detalles con respecto a los puentes peatonales
propuestos. Por lo tanto, para minimizar o mitigar el posible efecto adverso significativo a la
apariencia histérica de la fachada de State Street del tribunal resultante de la construccion de
puentes peatonales, se consultaria a LPC con respecto a su disefio, y como y donde se conectarian
los puentes a la fachada sur del Tribunal Central de Brooklyn. Tras la consulta con LPC, si el
efecto adverso significativo de los nuevos puentes peatonales no se puede mitigar completa o
parcialmente, los puentes constituirian un efecto adverso no mitigado. El Solicitante también
puede considerar otras opciones, como la posible construccion de un tdnel de 275 Atlantic Avenue
a 120 Schermerhorn Street, lo cual evitaria el efecto adverso significativo.

TRANSPORTE

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de dar como resultado efectos adversos significativos
al trafico vehicular en 10 intersecciones analizadas. Las medidas de mitigacion que podrian
abordar estos posibles efectos de transporte se analizan a continuacion. Adicionalmente, no se
anticipan efectos de transito, peatonales o de estacionamiento como resultado del proyecto
propuesto; por lo tanto estas modalidades de transporte no se analizaran a continuacion.

Tréfico

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en
10 intersecciones del area durante una 0 mas horas pico analizadas; especificamente, 7 grupos de
carriles analizados en seis intersecciones analizadas durante la hora pico en la mafiana de lunes a
viernes, 18 grupos de carriles en 10 intersecciones analizadas durante la hora pico a mitad del dia
de lunes a viernes, y 10 grupos de carriles analizados en siete intersecciones analizadas durante la
hora pico del sdbado. Se propone la implementacion de cambios de tiempo de semaforos y se
proveeria mitigacion para algunos de los posibles efectos de trafico. Estas mejoras propuestas de
ingenieria de trafico estan sujetas a revision y aprobacion de DOT. Si estas medidas se consideran
inviables, se consideraran otras posibles medidas en consulta con DOT. A falta de la aplicacién
de medidas de mitigacion, los efectos continuarian sin mitigar.

La Tabla S-11 muestra, asumiendo que se implementaran todas las medidas de mitigacion
propuestas, que los efectos adversos significativos se mitigarian completamente en cuatro grupos
de carriles en cuatro intersecciones analizadas durante la hora pico de la mafiana de lunes a viernes
analizada, cuatro grupos de carriles analizados en tres intersecciones analizadas en la hora pico de
mitad del dia de lunes a viernes analizado, y cuatro grupos de carriles analizados en dos
intersecciones analizadas durante la hora pico del sabado analizada. La Tabla S-12 provee un
resumen mas detallado de las intersecciones y grupos de carriles analizados que tienen la
posibilidad de efectos adversos significativos de tradfico no mitigados. Como se muestra en la
Tabla S-12, los efectos seguirian en grupos de carriles en dos intersecciones analizadas durante
la hora pico de la mafiana de lunes a viernes analizada, en 14 grupos de carriles en ocho
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intersecciones analizadas durante la hora pico de mitad del dia de lunes a viernes analizada, y 6
grupos de carriles en cinco intersecciones analizadas durante la hora pico del sdbado analizada.

Tabla S-11
Resumen de grupos de carriles/intersecciones con
posibilidad de efectos adversos significativos de trafico

Grupos de
Grupos de |carriles/interseccione Grupos de Grupos de Grupos de
carriles s carriles/interseccion|carriles/intersec|carriles/intersec
Incremento |intersecciones sin efectos es con efectos ciones ciones no
neto analizados significativos significativos mitigados mitigados
Mafiana de lunes| 55,1, 456 716 4/4 312
a viernes
Mitad del dia de 50/12 3212 18/10 4 14/8
unes a viernes
Sébado 50/12 40/5 10/7 4/2 6/5
Tabla S-12
Grupos de carriles con posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no
mitigados
Hora pico
Mafiana de lunes a | Mitad del dia de lunes a
Interseccién viernes viernes Séabado
Columbia Street y Atlantic Avenue WB-L WB-L
Clinton Street y Atlantic Avenue EB-LT, WB-TR EB-LT, NB-LTR
Court Street y Atlantic Avenue WB-T
Boerum Place y Atlantic Avenue EB-TR EB-L, EB-TR, WB-LT, SB-R
Smith Street y Atlantic Avenue EB-LT, WB-TR EB-LT, NB-L EB-LT
State Street y Smith Street NB-TR
Schermerhorn Street y Boerum Place WB-LTR WB-LTR
Schermerhorn Street y Smith Street NB-L, NB-TR NB-TR
Notas:
NB: direccién norte, SB: direccion sur, EB: direccion este, WB: direccién oeste L: vuelta alaizq, T: de paso, R:
vuelta ala derecha

TRANSPORTE DE CONSTRUCCION

Las condiciones de trafico durante el periodo cuando se anticipe trafico relacionado con
construccion sera el més elevado donde se evalud. El andlisis determiné que el trafico de
construccion relacionado con la actividad del periodo de construccion de mayor actividad tendria
la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en 14 intersecciones del area de
estudio durante una o0 mas horas pico del periodo de construccion analizado. Especificamente, 18
grupos de carriles en 12 intersecciones analizadas durante la hora pico de la mafiana de
construccion y 15 grupos de carriles en 11 intersecciones analizadas durante la hora pico de mitad
del dia de la construccién. Aunque estos efectos serian temporales, se consideraron medidas para
abordar estos efectos temporales. Se propone la implementacion de cambios de tiempo de
semaforos y se proveeria mitigacién para algunos de los posibles efectos de trafico temporales.
Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico estan sujetas a revision y aprobacion de DOT. A
falta de la aplicacion de medidas de mitigacion, los efectos temporales seguirian no mitigados.

La Tabla S-13 muestra que con la implementacion de todas las medidas de mitigacidn propuestas,
los posibles efectos adversos significativos debido a los recorridos de vehiculos relacionados con
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la construccién se mitigarian completamente en ocho grupos de carriles en seis intersecciones
analizadas durante la hora pico de la mafiana de la construccién. Durante la hora pico de mitad del
dia de la construccién, cinco grupos de carriles en cinco intersecciones se mitigarian
completamente. La Tabla S-14 provee un resumen mas detallado de las intersecciones y grupos
de carriles analizados que tienen la posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no
mitigados durante la construccion. Como se muestra en la Tabla S-14, los posibles efectos
continuarian en 10 grupos de carriles y ocho intersecciones analizadas durante las horas pico de
la mafiana y mitad del dia de la construccion.

Tabla S-13
Resumen de grupos de carriles/intersecciones con
posibilidad de efectos adversos significativos de trafico

Grupos de
Grupos de |carriles/interseccione Grupos de Grupos de
carriles S carriles/interseccio |carriles/interse Grupos de
intersecciones sin efectos nes con efectos cciones carriles/intersecci
Incremento neto| analizados significativos significativos mitigados Jones no mitigados|
Hora pico de la
mafiana 73/15 55/3 18/12 8/4 10/8
Hora pico de mitad 76/15 61/4 15/11 5/3 10/8
del dia
Tabla S-14
Grupos de carriles con posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no
mitigados
Interseccién Hora pico de la mafiana| Hora pico de mitad del dia
Columbia Street y Atlantic Avenue NB-R WB-L
Hicks Street y Atlantic Avenue EB-LT
Clinton Street y Atlantic Avenue EB-LT WB-TR
Court y Atlantic Avenue WB-T
Smith Street y Atlantic Avenue EB-LT, WB-TR, NB-TR
Bond Street y Atlantic Avenue WB-TR
Nevins Street y Atlantic Avenue SB-LTR
Smith Street y Livingston Street SB-TR EB-LTR
Boerum Place y Livingston Street EB-L, EB-TR
Adams Street y Livingston Street WB-L NB-TR
Jay Street y Livingston Street SB-TR NB-R, SB-L
Notas:
NB: direccién norte, SB: direccién sur, EB: direccion este, WB: direccion oeste L: vuelta a laizg, T: de paso, R: vuelta a|
la derecha

DDC desarrollard un CTMP antes de iniciar las actividades relacionadas con la construccion. El
CTMP incluird la recoleccion de datos de transporte asi como analisis de trafico y peatonales. La
recoleccion de datos incluird conteos de trafico y peatones, horarios de turnos de trabajadores,
origen y destino de los trabajadores y datos topograficos de distribucion modal, datos de
estacionamientos y datos de frecuencia de camiones. Se desarrollaria un plan de control de trafico
para el proyecto como parte del CTMP para abordar el efecto de la actividad relacionada con la
construccidn en los sistemas de transporte y verificar la necesidad de implementar medidas de
mitigacion relacionadas con la construccién identificadas en este EIS o medidas adicionales, si se
justifican. Se presentaria el CTMP a DOT y OCMC para revision y aprobacién y seria un proceso
continuo para abordar los efectos de la construccién.
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Las ubicaciones de trafico analizadas se incluirian en el CTMP que se iniciaria al comienzo de la
construccion. Debido a que los planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y
la logistica detallada de la construccidn, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o
aceras, no se conocen en este momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la
extension a la que se interrumpirian las operaciones de trafico como resultado de los arreglos de
acceso de las redes de calles solicitadas para facilitar los trabajos de construccién no se puede
determinar en este momento. Conforme inicie el proceso de disefio-construccion, una evaluacion
actualizada de las condiciones de trafico cerca del proyecto se haria parte del CTMP. DDC, a
través del CTMP, y en coordinacion con DOT y OCMC, identificard medidas factibles que podrian
mitigar posibles interrupciones.

Ademas de las medidas estandar de mitigacion de trafico identificadas previamente, la Ciudad
seguira explorando otras opciones para reducir ain mas los efectos de trafico en la cercania del
Sitio de Brooklyn. Posibles opciones podrian incluir estacionamiento remoto y servicio de
transporte para los trabajadores de la construccion, incentivos para fomentar el uso de transito, el
uso de agentes de policia de trafico/trabajadores con banderas para facilitar la circulacion del
tréfico, entregas y colas escalonadas y horario de trabajo escalonado.

PEATONES

De acuerdo a una evaluacion preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron diecisiete elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. Debido a que
los planes detallados para las instalaciones de detencidn propuestas y la logistica detallada de la
construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este
momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la que se
interrumpirian las operaciones de peatones como resultado de la actividad de la construccion no
se puede determinar en este momento. Sin embargo, se incluiria una evaluacion de las condiciones
peatonales en el CTMP descrito previamente. En caso de que se determine que las medidas para
mitigar completamente dichos efectos temporales son inviables, entonces podrian ocurrir efectos
adversos significativos no mitigables en los elementos peatonales identificados.

RUIDO DE LA CONSTRUCCION

La construccién del proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar un efecto adverso
significativo de ruido de la construccion en las fachadas sur y oeste de 239 State Street y las
fachadas sur y este del Tribunal Penal del Condado de Kings. Se consideraron controles de origen
0 ruta para la factibilidad y eficacia para reducir el nivel de ruido de la construccién en los
receptores que tienen la posibilidad de experimentar efectos adversos significativos de ruido de la
construccion. Estas medidas pueden incluir encerrar la bomba de concreto y los camiones
mezcladores de concreto cuando los barriles de las mezcladoras giren en una cubierta o tdnel,
incluyendo dos o tres paredes y un techo, con la abertura o aberturas dirigidas en direccion
contraria a los receptores. Adicionalmente, la seleccién de modelos de equipos més silenciosos
para grlas, generadores, compresores y montacargas puede dar como resultado una reduccion de
los niveles de ruido de la construccion durante las fases de superestructura y subsiguientes. Esto
esta sujeto a la disponibilidad de equipos mas silenciosos en las cantidades necesarias para
completar el proyecto propuesto en el marco de tiempo propuesto. Estas medidas, si se
implementan, mitigarian parcialmente los efectos predichos del ruido de la construccion, porque
habria momentos en los que la construccion del proyecto propuesto pudiera rebasar los niveles de
ruido aceptables en estos receptores. Por lo tanto, la construccion del proyecto propuesto daria
como resultado efectos adversos significativos de ruido en las fachadas sur y oeste de 239 State
Street y en las fachadas sur y este del Tribunal Penal del Condado de Kings.
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EFECTOS ADVERSOS INEVITABLES
RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES

El Tribunal Central de Brooklyn en 120 Schermerhorn Street esta ubicado a 90 pies del sitio del
proyecto. Para evitar la posibilidad de efectos fisicos directos al edificio del tribunal durante la
construccion del proyecto propuesto, se desarrollaria un CPP en coordinacion con el LPC y se
implementaria en consulta con un ingeniero profesional certificado. EI Tribunal Central de
Brooklyn también se afectaria de manera directa e indirecta con la construccion de nuevos puentes
peatonales de 275 Atlantic Avenue al tribunal. No se puede definir completamente la mitigacion
debido al hecho de gque no hay disefios ni detalles con respecto a los puentes peatonales propuestos.
Por lo tanto, para minimizar o mitigar el posible efecto adverso significativo a la fachada de State
Street del tribunal resultante de la construccion de puentes peatonales, se consultaria a LPC con
respecto a su disefio. Tras consultar con LPC, si el efecto adverso significativo de los nuevos
puentes peatonales no se puede mitigar, el Solicitante consideraria otras opciones, como la posible
construccion de un tunel de 275 Atlantic Avenue a 120 Schermerhorn Street, para evitar el efecto
adverso significativo. Sin embargo, si se construyen los puentes peatonales y la consulta adicional
con LPC no produce medidas de mitigacion, esto constituiria un efecto adverso significativo
inevitable.

TRANSPORTE

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de dar como resultado efectos adversos significativos
de tréafico en 10 intersecciones del &rea del estudio durante una o mas horas pico analizadas. Se
propone la implementacién de cambios de tiempo de semaforos y se proveeria mitigacion para
algunos de los efectos de trafico anticipados. Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico
estan sujetas a revision y aprobacion de DOT. A falta de la aplicacion de medidas de mitigacion,
los efectos continuarian sin mitigar.

Asumiendo que se implementaran todas las medidas de mitigacion propuestas, los efectos
adversos significativos no mitigados seguirian en 3 grupos de carriles en dos intersecciones
analizadas durante la hora pico de la mafiana de lunes a viernes analizada, en 14 grupos de carriles
en ocho intersecciones analizadas durante la hora pico de mitad del dia de lunes a viernes
analizada, y en 6 grupos de carriles en cinco intersecciones analizadas durante la hora pico del
sébado analizada. Estos efectos no mitigados constituirian efectos adversos inevitables.

TRANSPORTE DE CONSTRUCCION

Tréfico

Las condiciones de trafico durante el periodo cuando se anticipe trafico relacionado con
construccion serd el mas elevado donde se evalud. El anélisis determind que el trafico de
construccidn relacionado con la actividad del periodo de construccion de mayor actividad tendria
la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en 14 intersecciones del area de
estudio durante una 0 mas horas pico del periodo de construccion analizado. Aunque estos efectos
serian temporales, se consideraron medidas para abordar estos efectos temporales. Se propone la
implementacion de cambios de tiempo de seméaforos y se proveeria mitigacion para algunos de los
posibles efectos de trafico temporales. Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico estan

sujetas a revision y aprobacion de DOT. A falta de la aplicacion de medidas de mitigacién, los
efectos temporales seguirian no mitigados.

Con la implementacién de todas las medidas de mitigacion propuestas, los posibles efectos no
mitigados continuarian en 10 grupos de carriles y ocho intersecciones analizadas durante las horas
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pico de la mafiana y mitad del dia de la construccién analizadas. Estos efectos no mitigados
constituirian efectos adversos inevitables.

Peatones

De acuerdo a una evaluacién preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron diecisiete elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. En caso de
que se determine que las medidas para mitigar completamente dichos efectos temporales son
inviables, entonces podrian ocurrir efectos adversos significativos no mitigables en los elementos
peatonales identificados.

RUIDO DE LA CONSTRUCCION

La construccion del proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar un efecto adverso
significativo de ruido de la construccion en las fachadas sur y oeste de 239 State Street y las
fachadas sur y este del Tribunal Penal del Condado de Kings. Se consideraron controles de origen
o0 ruta para la factibilidad y eficacia para reducir el nivel de ruido de la construccion en los
receptores que tienen la posibilidad de experimentar efectos adversos significativos de ruido de la
construccion. Estas medidas pueden incluir encerrar la bomba de concreto y los camiones
mezcladores de concreto cuando los barriles de las mezcladoras giren en una cubierta o tdnel,
incluyendo dos o tres paredes y un techo, con la abertura o aberturas dirigidas en direccion
contraria a los receptores. Adicionalmente, la seleccion de modelos de equipos mas silenciosos
para grlas, generadores, compresores y montacargas puede dar como resultado una reduccion de
los niveles de ruido de la construccion durante las fases de superestructura y subsiguientes. Esto
estd sujeto a la disponibilidad de equipos mas silenciosos en las cantidades necesarias para
completar el proyecto propuesto en el marco de tiempo propuesto. Estas medidas, si se
implementan, mitigarian parcialmente los efectos predichos del ruido de la construccion, porque
habria momentos en los que la construccion del proyecto propuesto pudiera rebasar los niveles de
ruido aceptables en estos receptores. Por lo tanto, los efectos adversos significativos del ruido
durante el periodo de la construccion se considerarian parcialmente mitigados, dando como
resultado efectos adversos significativos de ruido durante el periodo de la construccion.

L. SITIO DE MANHATTAN— POSIBLES EFECTOS DEL PROYECTO
PROPUESTO

USO DE TERRENOS, ZONIFICACION Y POLITICA PUBLICA

El proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos significativos al uso de terreno,
zonificacion o politicas pablicas. El proyecto propuesto rehabilitaria el MDC existente en el sitio
del proyecto con unas instalaciones de detencién nuevas y mas grandes con instalaciones
comunitarias en la planta baja y/o espacio para negocios minoristas y estacionamiento
complementario. El proyecto propuesto apoyaria y seria compatible con los usos institucionales,
civicos y de gobierno vecinos, particularmente aquellos en el Tribunal Penal de Manhattan en 100
Centre Street, inmediatamente al sur del sitio del proyecto y el complejo del tribunal federal al
sudeste del sitio del proyecto. El proyecto propuesto representaria una expansiéon de los usos
existentes actualmente en MDC y seria una continuacion de este uso en el area del estudio.
Adicionalmente, el permiso especial aplicaria solo a las instalaciones de detencion en el sitio del
proyecto y no afectaria de manera adversa la zonificacion en el area del estudio. El proyecto
propuesto también apoyaria las politicas publicas, incluyendo los objetivos de Mas pequefio, mas
seguro, mas justo.

S-53



EIS del Sistema de Carceles basado en los Municipios de NYC

Porciones del proyecto propuesto se encuentran en la Zona Costera de la Ciudad. Las areas
afectadas proveerian medidas de resiliencia destinadas a apoyar las politicas de resiliencia
adoptadas de la Ciudad de Nueva York con respecto a la resiliencia a lo largo de las areas de la
rivera de Manhattan, en conformidad con Vision 2020: Plan integral de la rivera de la Ciudad de
Nueva York. Se reviso la coherencia de los proyectos propuestos con las politicas del Programa de
Revitalizacion de la Rivera (WRP, por sus siglas en inglés) de la Ciudad. EI analisis del WRP
concluyd que el proyecto propuesto en el Sitio de Manhattan apoyaria las politicas de resiliencia
adoptadas de la Ciudad de Nueva York y seria coherente con las politicas relevantes de WRP.

CONDICIONES SOCIOECONOMICAS

Lo siguiente resume los hallazgos del analisis para cada area de inquietud socioecondmica. Como
se detalla a continuacion, el proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos
importantes en el medio ambiente debido a cambios en las condiciones socioecondmicas.

DESPLACE RESIDENCIAL DIRECTO

El sitio del proyecto no contiene unidades de vivienda (DU) residenciales. Por lo tanto, el proyecto
propuesto no daria como resultado ningun desplace residencial directo.

DESPLACE COMERCIAL DIRECTO

Una evaluacién preliminar determina que el proyecto propuesto no daria como resultado efectos
adversos significativos debido al desplace comercial directo. El sitio del proyecto actualmente
aloja el MDC, el cual consiste de una Torre Norte en 124 White Street y una Torre Sur en 125
White Street, y funciona como unas instalaciones operadas por DOC. El proyecto propuesto
implicaria la demolicion y la rehabilitacion de las instalaciones de detencion existentes con unas
instalaciones nuevas y modernas. Los arrendatarios de tiendas minoristas existentes ubicados en
la planta baja de MDC Norte se desplazarian con la construccién de las nuevas instalaciones de
detencion pero la Ciudad puede dar a los negocios afectados la oportunidad de rentar espacio
minorista en las nuevas instalaciones de detencion. Sin embargo, incluso si estos negocios se
desplazaran permanentemente del Sitio de Manhattan, su desplazo no constituiria un efecto
adverso significativo. La pérdida potencial de empleo (aproximadamente 28 trabajadores) esta
muy por debajo del limite de 100 empleados para evaluacion, y el posible desplazo no alteraria la
condicion socioecondmica del barrio. Ademas, existen multiples negocios similares cerca del sitio.

DESPLACE RESIDENCIAL INDIRECTO

La inquietud con respecto al desplace residencial indirecto es si el proyecto propuesto o la accion
podria causar aumentos en los valores de las propiedades y, por lo tanto, en las rentas, haciendo
dificil para algunos residentes pagar sus residencias actuales. De acuerdo al Manual Técnico
CEQR, el desarrollo residencial de 200 unidades o menos tipicamente no causaria efectos
socioecondmicos significativos debido al desplace residencial indirecto. Dado que el proyecto
propuesto no introduciria ningunas DU residenciales al sitio del proyecto, no se anticipa que
resulte un desplace residencial indirecto.

DESPLACE COMERCIAL INDIRECTO

Una evaluacion preliminar del desplazo comercial indirecto concluye que el proyecto propuesto
no produciria ningun desplace comercial indirecto debido al aumento de los valores de las
propiedades o rentas ni tampoco introduciria una concentracion de usos que compensara
tendencias positivas en el area del estudio. El proyecto propuesto reemplazaria unas instalaciones
de detencién existentes (que han estado en ese sitio desde 1838) por unas instalaciones de
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detencion nuevas y modernas y, por lo tanto, no introduciria una nueva actividad econémica ni
cambiaria sustancialmente las condiciones comerciales en el area socioeconémica del estudio.

EFECTOS ADVERSOS EN INDUSTRIAS ESPECIFICAS

Dado que la posibilidad de desplazo comercial directo o indirecto seria limitada y no especifica a
ninguna industria, no se justifica una evaluacion de efectos adversos en industrias especificas.

AREAS ABIERTAS

El proyecto propuesto no alteraria ni eliminaria ningun recurso publico de areas abiertas en el sitio
del proyecto. Con base en los analisis de sombras, calidad del aire, ruido y construccion, las areas
abiertas del area del estudio no tendrian ningln efecto adverso en las sombras, calidad del aire o
ruido relacionado con el proyecto. Por lo tanto, el proyecto propuesto no tendria la posibilidad de
causar efectos adversos significativos relacionados con los efectos directos en las areas abiertas.

El proyecto propuesto introduciria a nuevos no residentes (es decir, trabajadores y visitantes) al
sitio del proyecto y, por lo tanto aumentaria la demanda de recursos publicos de areas abiertas en
el &rea del estudio. Sin embargo, el aumento de la demanda en comparacion con el futuro sin el
proyecto propuesto no tendria la posibilidad de dar como resultado un efecto adverso significativo
indirecto, y una cantidad suficiente de areas abiertas seguiria en el area del estudio.

SOMBRAS

El proyecto propuesto proyectaria sombras en Collect Pond Park, Mandarin Plaza, Forsyth Plaza
un Greenstreet y el Manhattan Bridge Arch. En Collect Pond Park, el dia de analisis del 6 de
mayo/6 de agosto, el aumento de sombra caeria un poco en una pequefia area cerca del limite oeste
del parque, de 7:55 a 8:25 a.m. El dia de andlisis del 21 de junio, Collect Pond Park tendria mas
sombra de 7:00 a 9:05 a.m. También habria méas sobra en el camellén de tréfico triangular de
Greenstreet en la interseccion de Canal, Baxter y Walker Streets. Este camellon tendria
aproximadamente de dos a tres horas mas de sombra en la primavera, verano y otofio, dependiendo
del dia del andlisis, pero tendria seis horas 0 mas de luz solar directa de mayo a agosto, el corazon
de la temporada de cultivos. En Mandarin Plaza, el dia de andlisis del 21 de marzo/21 de
septiembre, habria mas sombra en esta plaza de 7:36 a 9:00 a.m., eliminando el area restante
durante este periodo aproximado de una hora y media. Es probable que el uso seria bajo a estas
horas de la mafiana, dado que el area es principalmente de caracter comercial y civico. Forsyth
Plaza y el Manhattan Bridge Arch recibirian mas sombra durante menos de 30 minutos. Se
determind que el aumento de sombra en estos recursos no daria como resultado efectos adversos
significativos debido a su duracién y/o extension limitada, y el caracter y sensibilidad especificos
de cada recurso.

RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES
RECURSOS ARQUEOLOGICOS

El area del estudio para recursos arqueoldgicos incluye areas que se alterarian con la excavacion
de la superficie y, para propdsitos de este analisis, incluye el sitio del proyecto en 124 White Street
(Manzana 198, Lote 1) y 125 White Street (Manzana 167, parte del Lote 1). En un comentario
fechado el 8 de agosto de 2018, LPC determiné que el Sitio de Manhattan posiblemente tiene
importancia arqueoldgica y solicité que se prepare un estudio con documental arqueoldgico para
aclarar mas estos hallazgos iniciales. En conformidad con la solicitud de LPC, AKRF prepar6 un
Estudio Fase 1A en octubre de 2018 para determinar la extension a la que el area del estudio puede
ser arqueoldgicamente sensible. Al momento de la preparacion del Estudio Fase 1A, el Sitio de
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Manhattan incluia Unicamente 125 White Street (Manzana 167, parte del Lote 1). AKRF prepar6
un Estudio Complementario Fase 1A en diciembre de 2018 que evalud la sensibilidad
arqueoldgica de 124 White Street (Manzana 198, Lote 1) y la calle de White Street entre Centre
Street y Baxter Street. Aunque los Estudios Fase 1A y Fase 1A Complementario incluyeron areas
adicionales que desde entonces se han eliminado del proyecto propuesto, su resumen aborda solo
las determinaciones sensibles hechas para 124 y 125 White Street y la calle de White Street como
se describen en el Estudio Fase 1A y en el Estudio Fase 1A Complementario.

Porcion sur del sitio del proyecto: 125 White Street

El Estudio Fase 1A concluy6 que dada la extensa alteracion relacionada con la construccion del
edificio existente en el sitio de 125 White Street, no es sensible con respecto a recursos
arqueoldgicos que daten a periodos previos al contrato o histéricos. En una carta de comentarios
fechada el 21 de noviembre de 2018, LPC lleg6 a las conclusiones y recomendaciones del Estudio
Fase 1A. Por lo tanto, no se justifica el analisis arqueoldgico adicional para la porcion sur del sitio
del proyecto en la Manzana 167, Lote 1.

Porcion norte del sitio del proyecto: 124 White Street

El Estudio Fase 1A Complementario determiné que la porcidn del sitio en 124 White Street en el
plano de la Torre Norte de MDC existente no es sensible con respecto a recursos arqueoldgicos.
Sin embargo, hay una pequefia probabilidad de que los recursos previos al contrato enterrados
profundamente no alterados podrian estar presentes en la porcion suroeste del sitio del proyecto,
fuera del plano del edificio existente, ya que esta area quiza no se haya alterado completamente
como resultado de la construccion de edificios en el sitio en los siglos XIX 'y XX, antes de la Torre
Norte existente. Por lo tanto, se determind que la porcion suroeste de la Manzana 198, Lote 1 tiene
poca sensibilidad con respecto a recursos arqueoldgicos asociados con la ocupacion previa al
contrato de Manhattan. Se esperaria que depositos de tierra sensibles estén ubicados debajo de la
profundidad de alteracion asociada con la excavacion de sétanos en los siglos X1X 'y XX, la cual
se espera que se haya extendido a una profundidad de 10 pies por debajo de la superficie del suelo
0 a una elevacion aproximada de 4 a 5 pies relativa al Datum Vertical de América del Norte de
1988 (North American Vertical Datum of 1988, NAVD88). Los niveles superiores de depdsitos
de turba que se supone que representan la superficie superior del piso del Collect Pond (Lago
Colector) y sus humedales relacionados se espera que estén ubicados a profundidades de 20 a 40
pies por debajo de la superficie del suelo, 0 a una elevacion de -6 a -26 pies relativa a NAVD88.

Area de eliminacion del mapa: White Street

El Estudio Fase 1A Complementario determiné que las porciones no alteradas de la calle de White
Street tienen sensibilidad de baja a moderada con respecto a los recursos arqueoldgicos
relacionados con la ocupacién previa al contrato de Manhattan y sensibilidad moderada con
respecto a los recursos arqueoldgicos relacionados con el periodo histdrico. Las areas no alteradas
en la calle se definieron como ubicaciones donde no hay servicios publicos presentes o donde hay
espacio de 5 pies 0 mas entre los bordes exteriores o por debajo de los servicios publicos
existentes.

Recomendaciones de analisis adicional

El Estudio Fase 1A Complementario recomendd que se complete un analisis arqueoldgico
adicional mediante la revision de nuevas perforaciones del suelo, el cual se completaria como
parte de la fase de planificacion y disefio del proyecto, con el fin de determinar la extensién de la
alteracion en la esquina suroeste de 124 White Street y la calle White Street. Si las nuevas
perforaciones de suelo revelan que no hay depdsitos de turba intactos presentes en la esquina
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suroeste del sitio, entonces esa porcidn del sitio del proyecto se consideraria haber sido alterada
como resultado de la construccion de los edificios existentes y ya no se recomendaria andlisis
arqueologico adicional para 124 White Street dado que seria improbable que el sitio tuviera
posible sensibilidad previa al contacto y se asumiria que depésitos de relleno histérico se han
alterado.

En caso de que los planes finales del proyecto den como resultado alteraciones a porciones no
alteradas de la calle de White Street, entonces se completaria el analisis arqueoldgico adicional
mediante pruebas o monitoreo arqueoldgico de la Fase 1B, segln lo recomendado en el Estudio
Fase 1A Complementario en consulta con LPC. Antes de iniciar cualquier andlisis adicional, se
prepararia un Plan de Trabajo Fase 1By se presentaria a LPC para revision y aprobacion. En caso
de que las pruebas o el monitoreo arqueoldgico confirmen la presencia de recursos arqueoldgicos
en las areas de sensibilidad arqueoldgica segun se identifica en el estudio Fase 1A, entonces se
realizarian investigaciones arqueoldgicas adicionales (por ejemplo, Investigacion Fase 2 0 una
Recuperacion de Datos Fase 3, como se describe previamente) en consulta con LPC. La presencia
de cualquier recurso arqueoldgico significativo se determinaria mediante investigaciones
arqueoldgicas adicionales y consulta con LPC. Con la finalizacién de las investigaciones
arqueoldgicas adicionales necesarias en las areas de sensibilidad arqueolégica y la concurrencia
de LPC con las conclusiones de esas investigaciones, el proyecto propuesto no daria como
resultado efectos adversos significativos en los recursos arqueoldgicos.

RECURSOS ARQUITECTONICOS

En la condicion Con Accion, el sitio del proyecto se rehabilitaria con unas instalaciones de
detencion de aproximadamente 450 pies de altura. La Torre Sur de MDC en 125 White Street esta
compuesta de una porcion del Edificio de Tribunales Penales de Manhattan y la Prision en 100
Centre Street,"® que previamente la Oficina de Conservacion Histdrica del Estado (SHPO, por sus
siglas en inglés) de Nueva York ha determinado elegible como Registro Estatal/Nacional (S/NR,
por sus siglas en inglés) y LPC ha determinado que es elegible como Monumento de la Ciudad de
Nueva York (NYCL, por sus siglas en inglés). En una carta fechada el 4 de marzo de 2019, LPC
también determin6 que 125 White Street era elegible como NYCL. La demolicion de White Street
constituiria un efecto adverso directo significativo en el Edificio de Tribunales Penales y Prisién,
lo que exige que el Solicitante desarrolle, en consulta con LPC, medidas apropiadas para mitigar
parcialmente el efecto adverso. Estas se analizan con mas detalle a continuacion.

Ademas del Edificio de Tribunales Penales y Prision elegibles para S/INR y NYCL, se han
identificado recursos arquitecténicos adicionales en el &area del estudio. Las actividades
relacionadas con la construccién del proyecto propuesto podrian causar efectos fisicos
relacionados con la construccién a los recursos arquitectonicos ubicados a 90 pies del sitio del
proyecto en el area del estudio. Por lo tanto, para evitar efectos inadvertidos relacionados con la
construccion, se establecerian medidas de proteccion de la construccién en un CPP que se
desarrollaria en consulta con LPC e implementaria en coordinacién con un ingeniero profesional
certificado. EI CPP describiria las medidas a implementarse para proteger el Edificio de Tribunales
Penales en 100 Centre Street y demas recursos arquitectonicos afectados durante la construccion
del proyecto propuesto. EI CPP seguiria los lineamientos establecidos en la Seccién 522 del

15 En forma colectiva, las estructuras en 100 Centre Street y 125 White Street se denominan como el Edificio
de Tribunales Penales y Prision en la Evaluacidn de Recursos SHPO del 17 de noviembre de 2009 que
determina que cumple con los criterios de elegibilidad de S/NR. El término “Edificio de Tribunales
Penales y Prisién” se ha usado en los analisis de recursos histéricos para mantener la consistencia.
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Manual Técnico CEQR y los Lineamientos para la construccién adyacente a un monumento
histérico de la Comision de Conservacién de Monumentos de la Ciudad de Nueva York y
Programas de Proteccion para Edificios de Monumentos de LPC. EI CPP también cumpliria con
los procedimientos establecidos en TPPN #10/88 de DOB.

El proyecto propuesto causaria efectos adversos indirectos significativos al Edificio de Tribunales
Penales en 100 Centre Street debido a la demolicidn propuesta del edificio de la Prisién (Torre
Sur de MDC) en 125 White Street, lo cual es un elemento contribuyente del recurso arquitecténico
del Edificio de Tribunales Penales y Prision. Como parte de las medidas de mitigacion que se
desarrollarian para mitigar parcialmente el efecto adverso, se consultaria a LPC con respecto al
disefio de las nuevas instalaciones de detencidn y como se conectarian con puentes peatonales a
la fachada norte de 100 Centre Street. No ocurririan ningunos otros efectos indirectos a los
recursos arquitectonicos. Ningun recurso arquitectdnico tiene caracteristicas dependientes de la
luz solar que se afectarian con el proyecto propuesto y el proyecto propuesto no afectaria de
manera significativa las vistas accesibles al publico ni tampoco alterarian el marco histérico de
los demaés recursos arquitecténicos ubicados en el area del estudio. Las posibles medidas para
mitigar los efectos adversos significativos a los recursos historicos y culturales se analizan a
continuacion en la seccion “Mitigacion”.

DISENO URBANO Y RECURSOS VISUALES

El proyecto propuesto no tendria ningun efecto adverso significativo en el disefio urbano de los
alrededores. Las instalaciones de detencion de 450 pies de altura propuestas serian mas altas que
los edificios del area principal del estudio, incluyendo un edificio de 14 pisos en Canal Street,
edificios municipales revestidos de piedra de 110 a 354 pies de altura a lo largo de Centre Street,
y edificios de mas baja densidad en los barrios de Chinatown y Little Italy. Sin embargo, las
instalaciones de detencién tendrian una altura y forma similares al Edificio de Tribunales Penales
de Manhattan de 224 pies de altura (con una torre de 354 pies de altura) en 100 Centre Street
ubicado inmediatamente al sur del area del estudio principal. Las instalaciones de detencion
propuestas también tendrian una altura similar a edificios més altos a tres cuadras del sitio
propuesto, incluyendo el edificio Jacob K. Javits de 41 pisos (584 pies de altura) en 26 Federal
Plaza y el Tribunal de EE.UU. de 462 pies de altura en 500 Pearl Street, asi como otros edificios
mas altos en el area secundaria del estudio, incluyendo el Edificio Federal Ted Weiss de
aproximadamente 474 pies de altura en 290 Broadway, el edificio de aproximadamente 533 pies
de altura en 7 Thomas Street, y el Edificio Municipal de Manhattan de aproximadamente 552 pies
de altura en 1 Centre Street. Los materiales contemporaneos que se anticipa se usaran para las
instalaciones de detencion propuestas serian similares a los edificios vecinos, como el Tribunal
Civil de Manhattan en 111 Centre Street, el edificio Jacob K. Javits y el hotel en 9 Crosby Street.
La planta baja vidriada del edificio propuesto a lo largo de Baxter Street y Centre Street
mantendria el caracter de disefio urbano de las calles de la porcion norte del area del estudio
proveyendo un espacio activo y dinamico de la planta baja que es similar a los edificios vecinos
que tienen tiendas y restaurantes en la planta baja. Las nuevas instalaciones de detencion
propuestas tendrian un puente sobre White Street, y White Street seguiria sirviendo como un paso
peatonal y se modernizaria con mobiliario urbano adicional y posibles entradas peatonales a las
instalaciones de detencion.

El &rea del estudio contiene una mezcla de tipos y tamarios de edificios, incluyendo edificios de
tres a cuatro pisos del Distrito Histérico de Little Italy y Chinatown, los edificios municipales con
porticos en Centre Street, y los altos edificios de oficinas a lo largo de Broadway y Worth Street.
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Las instalaciones de detencién propuestas contribuirian con la variedad de edificios que componen
el carécter del disefio urbano del area del estudio.

El proyecto propuesto no tendria ningun efecto adverso significativo en los recursos visuales. El
proyecto propuesto no afectaria las caracteristicas de un recurso visual ni tendria la posibilidad de
obstruir vistas publicas significativas de un recurso visual. El Edificio de Tribunales Penales en
100 Centre Street es un edificio historico que es un recurso visual en el area del estudio; estd
ubicado inmediatamente al sur del sitio del proyecto y esta conectado a la Torre Sur de MDC
existente en 125 White Street en el sitio del proyecto mediante un puente peatonal y conectores
encima de la entrada de servicio en la antigua calle de Bayard Street. Las instalaciones de
detencion propuestas incluirian dos posibles puentes peatonales para conectar la fachada sur del
edificio propuesto al tercer piso y un piso mas alto del Edificio de Tribunales Penales de
Manhattan. Los puentes peatonales alterarian la fachada norte del Edificio de Tribunales Penales
de Manhattan. Sin embargo, la fachada norte del Edificio de Tribunales Penales de Manhattan no
es la fachada principal del edificio y su fachada también estd ubicada cerca del sitio del proyecto
a través de la entrada de servicio angosta de 125 White Street, de manera que su fachada norte no
es prominentemente visible. Las vistas principales del Edificio de Tribunales Penales de
Manhattan son del este y del oeste, desde Columbus Park y Collect Pond Park. La torre central del
Edificio de Tribunales Penales de Manhattan esté visible a distancia en Centre Street con toda la
fachada oeste principal del edificio y la torre visible desde Leonard y Lafayette Streets a través de
Collect Pond Park. Bajo la condicién Sin Accion, estas vistas del Edificio de Tribunales Penales
de Manhattan no tendrian ningin impacto.

MATERIALES PELIGROSOS

Se llevé a cabo la evaluacién del Sitio de Manhattan mediante la revision de ESA Fase I. EI ESA
reveld evidencias de REC. ASTM, en la Norma E1527-13 para llevar a cabo los ESA, identifica
estos como “la presencia o probable presencia de cualesquier sustancias peligrosas o productos de
petrdleo dentro, sobre 0 en una propiedad”.

Dado la edad de las estructuras que necesitarian demolerse en la Torre Sur de MDC, es probable
que contengan sustancias tipicas de edificios mas antiguos, por ejemplo ACM, LBP y/o PCB.
Dado que el Norte de MDC se construy6 en 1989, la posibilidad de que estos materiales estén
presentes es menor, pero de cualquier manera ACM podria estar presente. Existe una variedad de
requisitos reglamentarios federales, estatales y locales que se seguirian antes y durante la
demolicién para abordar la alteracion y el desecho de estos materiales.

La construccién de las nuevas instalaciones requeriria una excavacion extensa en el Sitio de
Manhattan. Se evitarian los efectos llevando a cabo investigaciones del subsuelo en conformidad
con los Planes de Trabajo pre-aprobados por DEP y luego preparando (también sujeto a la
aprobacion de DEP) un RAP y CHASP relacionado para la implementacion durante la alteracion
del subsuelo asociado con la construccion. Los permisos de ocupacion solo se emitirian una vez
que DEP recibay apruebe un Informe de cierre correctivo, certificado por un ingeniero profesional
certificado de Nueva York, que documente que el RAP y CHASP se implementaron
apropiadamente.

Con laimplementacion de los requisitos reglamentarios correspondientes y las medidas requeridas
por el RAP/CHASP, se evitaria la posibilidad de efectos adversos significativos de materiales
peligrosos de la construccién en los sitios del proyecto. Después de la construccion, no habria
posibilidades de efectos adversos significativos relacionados con materiales peligrosos.
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INFRAESTRUCTURA DE AGUA Y ALCANTARILLADO

No se anticipa que el proyecto propuesto cause efectos adversos significativos a la infraestructura
de abastecimiento de agua o de transferencia y tratamiento de aguas residuales y desagies
pluviales de la Ciudad.

ABASTECIMIENTO DE AGUA

Para 2027, la condicion Con Accion generaria un aumento de la demanda de agua de 280,214 gpd
en comparacion con la condicidn Sin Accion. Esto representa un 0.03 por ciento de aumento de la
demanda del sistema de abastecimiento de agua de la Ciudad de Nueva York. Se espera que habria
un servicio adecuado de agua para satisfacer el aumento de la demanda de agua y que no habria
efectos adversos significativos en el abastecimiento de agua de la Ciudad.

SISTEMA DE ALCANTARILLADO SANITARIO

Para 2027, con la condicion Con Accion se generaria un aumento de 138,900 gpd de drenaje en el
futuro sin el proyecto propuesto. Este volumen creciente en el flujo sanitario a los sistemas de
alcantarillado combinados representaria aproximadamente 0.07 por ciento del flujo promedio
diario a la planta WWTP de Newtown Creek. Este volumen no sobrepasaria la capacidad del
WWTP de Newton Creek y no se espera que cree un efecto adverso significativo en el sistema de
tratamiento de alcantarillado sanitario de la Ciudad.

DESAGUES PLUVIALES

El Sitio de Manhattan esta ubicado en una subcuenca del WWTP de Newtown Creek. Al
compararse con la condicién Sin Accion, la condicion Con Accién aumentaria los flujos de aguas
pluviales al WWTP durante el clima lluvioso debido al aumento de superficies impermeables. Se
lograria una reduccion de los flujos mas altos de aguas pluviales al sistema de alcantarillado con
la incorporacion de mejores practicas de administracion (BMP) del recurso de aguas pluviales en
conformidad con los requisitos de conexion del sitio de DEP. Por lo tanto, no se anticipa que las
acciones propuestas tengan un efecto adverso significativo en el sistema de alcantarillado
combinado de la Ciudad ni en el sistema de tratamiento de alcantarillado de la Ciudad.

TRANSPORTE
TRAFICO

Se evaluaron las condiciones de trafico de las horas pico de lunes a viernes de 6:30 a 7:30 a.m. y
de 2:45 a 3:45 p.m. (mitad del dia) y la hora pico del sdbado de 2:45 a 3:45 p.m., los cuales son
los periodos en los que se espera mayor trafico relacionado con el proyecto propuesto dado que
coinciden con la hora pico de los periodos de los turnos del personal uniformado de DOC. El rea
del estudio de trafico incluye un total de cuatro intersecciones (tres con seméaforos y una con altos)
en la proximidad al Sitio de Manhattan, donde se espera que los recorridos de vehiculos generados
por el proyecto propuesto superen el limite del andlisis del Manual Técnico CEQR de 50
recorridos/hora. Como se resume en las Tablas S-15 y S-16, los resultados del analisis del efecto
del tré&fico indican la posibilidad de efectos adversos significativos en una interseccion analizada
durante la hora pico de mitad del dia de lunes a viernes analizada. Un efecto adverso significativo
a un grupo de carriles analizado en la interseccién de Centre Street y Walker Street se identificd
durante el periodo de mitad del dia de lunes a viernes. No se identificaron efectos adversos
significativos en ninguna interseccion analizada durante las horas pico de mitad del dia de lunes a
viernes y sdbado analizadas. La seccion “Mitigacion” a continuacién analiza las posibles medidas
para mitigar estos posibles efectos adversos significativos en el tréfico.
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Tabla S-15
Numero de intersecciones y grupos de carriles posiblemente afectados
por hora pico

Hora pico
Mafiana de lunes a| Mitad del dia de
viernes lunes a viernes Sabado
Grupos de carriles 0 1 0
Intersecciones 0 1 0
Tabla S-16
Resumen de las intersecciones potencialmente afectadas significativamente
Hora pico
Mitad del
Mafana dia de
delunes | lunes a
Interseccién Control aviernes | viernes Sabado
Centre Street y Hogan Place Semaforo
Centre Street y Walker Seméforo X
Bayard Street y Mulberry Street Semaforo
Baxter Street y Walker Street Alto bilateral

TRANSITO

Los andlisis de transito generalmente se centran en los periodos de mayor trafico debido al
transporte al trabajo en la mafiana y tarde de lunes a viernes y es durante estos periodos cuando la
demanda general en el metro y autobuses es generalmente mayor. Se espera que el proyecto
propuesto genere su demanda méaxima de recorridos durante los periodos de la mafiana y mitad
del dia de lunes a viernes, y sdbado, cuando el personal uniformado de DOC cambia de turno. Por
lo tanto, la demanda maxima de transito del proyecto propuesto solo coincidiria con la demanda
maxima del sistema de transito durante el periodo de la mafiana de lunes a viernes. Habria menos
recorridos de trénsito durante el periodo de transporte al trabajo de la tarde de lunes a viernes,
dado que este periodo no coincidiria con el periodo de cambio de turno del personal uniformado
de DOC.

Metro

Tres estaciones de metro MTA NYCT estan ubicadas dentro de ¥ de milla del Sitio de Manhattan.
Al norte del sitio hay tres estaciones que comprenden el complejo de la Estacion de Canal Street
que recibe servicio de los trenes exprés Ny Q y los trenes locales R y W que operan en la Linea
Broadway; los trenes exprés numeros 4 y 5y los trenes locales nimero 6 que operan la Linea de
Lexington Avenue; y los trenes exprés J y Z (que proveen servicio en la hora pico en su respectiva
direccion) que operan en la Linea de Nassau Street. Durante las horas pico de transporte al trabajo
de lunes a viernes en la mafiana y en la tarde, el proyecto propuesto generaria aproximadamente
134 y 56 nuevos recorridos en metro, respectivamente, menos que el limite del analisis del Manual
Técnico CEQR de un aumento de 200 recorridos/hora. Por lo tanto, no se anticipan posibles efectos
adversos significativos para las condiciones de las lineas y estaciones de metro como resultado del
proyecto propuesto y, no se justifica el analisis detallado del metro.
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Autobus

Seis rutas de autobuses locales de NYCT operan en o cerca de un radio de ¥ de milla del Sitio de
Manhattan. Estas incluyen las rutas M9, M15, M22, M55y M103y la ruta de Servicio de Autobus
Selecto (SBS, por sus siglas en inglés) M15. Adicionalmente, aproximadamente 10 rutas de
autobus exprés NYCT dan servicio a paradas dentro de Y2 de milla del sitio, incluyendo los
servicios de SIM1, SIM1c, SIM2, SIM3c, SIM4/4x, SIM4c, SIM32 y SIM34 de Staten Island y
los servicios X27 y X28 de Brooklyn. Los autobuses ruta 120 de NJ Transit también se detienen
a lo largo de Broadway cerca del sitio.

Durante las horas pico de transporte al trabajo de mafiana y tarde de lunes a viernes, el proyecto
propuesto generaria un total de aproximadamente 29 y 20 nuevos recorridos de autobus de transito,
respectivamente. Dado que estos nimeros de recorridos serian menos del limite del analisis de 50
recorridos/hora del Manual Técnico CEQR para un analisis detallado de autobuses, los efectos
adversos significativos se consideran poco probables y no se justifica un analisis detallado de
autobuses.

PEATONES

El proyecto propuesto generaria un incremento neto de aproximadamente 6, 362, 188 y 225
recorridos a pie solamente en las horas pico de la mafiana, mitad del dia y tarde de lunes a viernes,
y la hora pico del sdbado, respectivamente. Las personas que caminan de iday vuelta a las entradas
del metro y paradas de autobus llevarian el nimero de recorridos peatonales generados por el
proyecto en las aceras y cruces del area a 169, 598, 264 y 417 durante estos mismos periodos,
respectivamente. Por lo tanto, el nimero total de recorridos de peatones en los periodos de mitad
del dia y tarde de lunes a viernes y sabados excederia el limite del analisis del Manual Técnico
CEQR de un incremento de 200 recorridos/hora. Sin embargo, estos recorridos se distribuirian
entre multiples entradas ubicadas a lo largo de tres de los frentes del sitio del proyecto y se
dispersarian rapidamente a entradas de estaciones de metro, paradas de autobls y otros
origenes/destinos al norte, sur, este y oeste del sitio. Por lo tanto, es poco probable que cualesquier
elementos peatonales (acera, area de esquina o cruce) experimenten 200 recorridos 0 méas en la
hora pico de mitad del dia de lunes a viernes y no se justifica un analisis detallado de las
condiciones peatonales.

SEGURIDAD VEHICULAR Y PEATONAL

El Plan de accion de seguridad peatonal de Manhattan Vision Zero se public el 18 de febrero de
2015. Cerca del Sitio de Manhattan, Canal Street se identificé como un Corredor Principal y la
interseccién de Bowery con Canal Street y el acercamiento al Puente de Manhattan se identifico
como una Interseccion Prioritaria. El sitio esta también ubicado en un Area Prioritaria en el Area
de Enfoque Peatonal para Personas Mayores (SPFA) de Chinatown designada.

Se obtuvieron datos de choques para las intersecciones dentro de ¥ de milla del sitio del proyecto
del DOT por el periodo de informe de tres afios del 1 de enero de 2014 al 31 de diciembre de 2016
(el periodo més reciente para el que se tienen datos disponibles para todas las ubicaciones).
Durante este periodo ocurrieron 455 chogues reportables y no reportables, 186 choques con
lesiones relacionados con peatones/ciclistas y una fatalidad en las intersecciones del area del
estudio. Una revision de los datos de choques identifico seis intersecciones como ubicaciones con
muchos choques (definidas como aquellas con 48 choques reportables y no reportables 0 mas, o
cinco choques con lesiones de peatones/ciclistas 0 mas en 12 meses consecutivos del periodo de
tres afios mas reciente para el que se tienen datos disponibles). DOT ha propuesto o ha
implementado recientemente mejoras en cuatro de estas cinco ubicaciones con muchos choques.
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Las medidas adicionales que se podrian emplear para aumentar la seguridad de peatones/ciclistas
podrian incluir la instalacién de cruces adicionales con alta visibilidad donde no los haya y mejor
iluminacion publica.

ESTACIONAMIENTO

El documento de los andlisis de estacionamiento cambia en el suministro y utilizaciéon de
estacionamiento en un radio de ¥ de milla del Sitio de Manhattan bajo ambas condiciones: Sin
Accidn y Con Accion. Actualmente hay un total de 12 lotes y garajes de estacionamiento publico
dentro del area del estudio de estacionamiento con una capacidad combinada de 1,808 espacios
durante los periodos de mitad del dia de lunes a viernes y sabados y 1,720 espacios durante el
periodo temprano en la mafiana (ya que dos instalaciones cierran durante la noche).

Bajo el proyecto propuesto, se proveerian 125 espacios de estacionamiento complementarios para
el personal de DOC y de Servicios de Salud Correccional (CHS, por sus siglas en inglés). Después
de tomar en cuenta esta nueva capacidad complementaria y espacios existentes desplazados
dedicados al personal de MDC existente, se estima que en comparacion con la condicién Sin
Accidn, el aumento de la demanda de estacionamiento generada por el proyecto en instalaciones
publicas fuera de la calle y en la calle seria de aproximadamente 27 espacios en el periodo
temprano en la mafiana de lunes a viernes, 49 a mitad del dia de lunes a viernes y 26 el sabado
(esto incluiria la demanda del personal, trabajadores de servicios autorizados y visitantes a la
carcel). Se anticipa que los espacios disponibles en estacionamientos publicos en la calle y fuera
de la calle en el area del estudio del estacionamiento serian suficientes para alojar a esta demanda
en el periodo temprano en la mafiana de lunes a viernes. Aunque la demanda no se acomodaria
completamente en los periodos a mitad del dia de lunes a viernes y sabados, esta insuficiencia no
se consideraria significativa de acuerdo a los criterios de CEQR porque se espera que los
conductores usen medios alternativos de viaje en lugar de la capacidad de estacionamiento
disponible.

CALIDAD DEL AIRE

El analisis de las emisiones y dispersion de NO, y PMjo de los sistemas de calefaccién y
calentamiento de agua del desarrollo bajo el proyecto propuesto indica que estas emisiones no
causarian una violacién de NAAQS. Ademas, las concentraciones maximas predichas de PM.s
del proyecto propuesto serian menos que los criterios promedios de 24 horas y anuales
correspondientes. Para asegurar que no haya efectos adversos significativos a causa del proyecto
propuesto debido a las emisiones de calefaccion y calentamiento del agua, se requeririan ciertas
restricciones.

El anélisis de las instalaciones de estacionamiento que se desarrollaran como parte del proyecto
propuesto en el Sitio de Manhattan determind que no habria ningun efecto adverso significativo
con respecto a emisiones de CO y PM.

RUIDO

El analisis determina que las acciones propuestas no darian como resultado ningun efecto adverso
significativo de ruido en los receptores de ruido cercanos.

Las areas recreativas que se incluirian en el proyecto propuesto tendrian la posibilidad de generar
ruido. Un analisis de ruido de las areas recreativas propuestas en el Sitio de Manhattan determiné
que cualquier patio recreativo a menos de 145 pies por encima del suelo a lo largo de la fachada
norte de las instalaciones de detencién propuestas estaria empotrado por lo menos 34 pies del
perimetro del lote para evitar la posibilidad de efectos adversos significativos de ruido. Ademas,
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cualquier patio recreativo a menos de 240 pies por encima del suelo a lo largo de la fachada sur
de las instalaciones de detencidn propuestas estaria empotrados por lo menos 5 pies del limite sur
de la zonificacién propuesta. Con estos retrocesos, los patios recreativos propuestos no tendrian
la posibilidad de causar efectos adversos significativos de ruido en ninguno de los receptores de
ruido.

Para cumplir con los requisitos del nivel de ruido interior del Manual Técnico CEQR, el andlisis
prescribe hasta 28 dBA de atenuacion del edificio para el edificio propuesto, con un medio de
ventilacién alternativo para permitir el mantenimiento de una condicion de ventanas cerradas.
Estas medidas se incluirian en los requisitos de disefio del edificio propuesto, lo cual resultaria en
niveles de ruido interior dentro del rango que se considera aceptable para los usos propuestos y no
habria ningun efecto adverso significativo de ruido con respecto al edificio propuesto.

SALUD PUBLICA

Como se describe en los analisis relevantes de este EIS, el proyecto propuesto en el Sitio de
Manhattan no daria como resultado efectos adversos significativos no mitigados en ninguna de las
areas técnicas relacionadas con la salud publica (materiales peligrosos, calidad del agua, calidad
del aire, o ruido). Este andlisis concluye que el proyecto propuesto no daria como resultado un
efecto adverso significativo a la salud publica.

CARACTER DEL BARRIO

Las instalaciones de detencion propuestas introducirian una nueva forma de edificio en el area de
estudio. Sin embargo, no afectaria significativamente ninguna de las caracteristicas distintivas del
barrio. No habria ningun efecto adverso significativo en el uso de terreno, zonificacion y politicas
publicas, condiciones socioeconémicas, areas abiertas, sombras, disefio urbano ni el ruido.
Aunque habria efectos adversos significativos para los recursos histéricos y culturales y el
transporte, el Manual Técnico CEQR indica que un efecto adverso significativo en una de las areas
técnicas que contribuyen al carécter del barrio no es automaticamente equivalente a un efecto
adverso significativo del caracter del barrio. Por lo tanto, estos efectos solos 0 combinados con
otros efectos moderados no constituirian ningdn efecto al caracter del barrio. El proyecto
propuesto daria como resultado la demolicion de la Torre Sur de MDC en 125 White Street; sin
embargo, esto no constituiria un efecto adverso significativo al caracter del barrio, ya que es uno
de muchos edificios civicos e institucionales del barrio y seria reemplazado por otro de uso
institucional o de caracter similar (las instalaciones de detencion propuestas). Adicionalmente, un
bajo nivel de trafico vehicular no es una caracteristica distintiva del barrio y, por lo tanto, los
cambios en el trafico debido al proyecto propuesto no causarian efectos adversos significativos en
el caracter del barrio.

CONSTRUCCION

La construccion del proyecto propuesto, como ocurre con la mayoria de los proyectos de
construccion, causaria interrupciones temporales en el area vecina. Como se describe maés
adelante, las actividades de construccion en el Sitio de Manhattan darian como resultado efectos
adversos significativos en los recursos arquitectonicos. Informacion adicional de las areas técnicas
principales se resume a continuacion.

TRANSPORTE

Se evaluaron las horas pico de 6:00 a 7:00 a.m. y de 3:00 a 4:00 p.m. cuando se anticipa que las
condiciones de tréfico, transito, peatonales y de estacionamiento durante el periodo de movimiento
de vehiculos de trabajadores y camiones de construccién seran de mayor actividad. De acuerdo a
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una evaluacion de las condiciones durante la actividad de construccién de méxima actividad, no
se anticipan efectos adversos significativos en el transito o estacionamiento. Adicionalmente, no
se anticipan efectos adversos significativos del trafico debido al trafico relacionado con los
vehiculos de trabajadores y camiones de construccién.

Debido a que los planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica
detallada de la construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se
conocen en este momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la
gue se interrumpirian las operaciones de trafico como resultado de los arreglos de acceso de las
redes de calles solicitadas para facilitar los trabajos de construccion no se puede determinar en
este momento. A medida que inicie el proceso de disefio y construccion, se haria una evaluacion
actualizada de las condiciones de trafico en coordinacion con OCMC y el DOT, segln sea
necesario, para identificar medidas factibles que podrian mitigar cualquier posible interrupcion.
Esta evaluacion se haria como parte de un Plan de Monitoreo de Transporte de Construccion
(CTMP) que se iniciaria al inicio de la construccion.

De acuerdo a una evaluacion preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron cinco elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. Debido a que los
planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica detallada de la
construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este
momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la que se
interrumpirian las operaciones peatonales como resultado de las actividades de construccion
(trabajadores de construccion relacionados y debido a los posibles arreglos de acceso a la
infraestructura publica solicitada para facilitar el trabajo de construccion) no se puede determinar
en este momento. Sin embargo, dado que la Ciudad esta comprometida a un CTMP robusto
durante la construccidn, se haria una evaluacion de las condiciones peatonales en coordinacion
con OCMC y DOT, segun sea necesario, para identificar medidas factibles que podrian mitigar
estas posibles interrupciones. Las medidas de mitigacion para abordar los posibles efectos a los
elementos peatonales (aceras, esquinas y cruces) generalmente incluyen cambios en el tiempo de
los seméaforos, ampliaciones de aceras y cruces o la reubicacion de mobiliario urbano y
obstrucciones. En caso de que se determine que las medidas para mitigar completamente dichos
efectos temporales son inviables, entonces podrian ocurrir efectos adversos significativos no
mitigables en los elementos peatonales identificados.

CALIDAD DEL AIRE

Aunque la construccidn causaria interrupciones temporales en la comunidad adyacente, se espera
que cualesquier posibles interrupciones en cualquier area dada serian temporales y no continuarian
durante todo el periodo de construccion, debido a la organizacion gradual de las actividades de
construccion. Se seguirian medidas para reducir la posibilidad de emisiones contaminantes durante
la construccion, de acuerdo a las leyes, reglamentos y codigos de construccion. Estas medidas
incluirian medidas de supresion de polvo, restricciones de marcha de vehiculos, uso de diésel
ULSD, y BAT, y hasta el punto préactico, el uso de equipo mas nuevo que cumpla las normas de
emisiones y electrificacion de equipo de Clasificacion 4 de USEPA. Con la implementacion de
estas medidas, las actividades de construccion en el Sitio de Manhattan no darian como resultado
ninguln efecto adverso significativo en la calidad del aire.

RUIDO Y VIBRACION

Se esperaria que la construccion del proyecto propuesto tenga la posibilidad de causar niveles
elevados de ruido en receptores cercanos, y el ruido debido a la construccion a veces seria notable.
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Sin embargo, el ruido de la construccion seria intermitente y de duracion limitada, y los niveles
totales de ruido estarian en el rango “marginalmente aceptable” o “marginalmente inaceptable”.
Por consiguiente, el ruido asociado con la construccion del proyecto propuesto no tendria la
posibilidad de aumentar al nivel de un efecto adverso significativo de ruido. Con respecto a la
vibracion, la construccion del proyecto propuesto no tendria la posibilidad de causar vibracion a
un nivel que pudiera causar dafios arquitectonicos o estructurales a los edificios adyacentes.
Adicionalmente, la construccion causaria una vibracion a un nivel que solo tendria la posibilidad
de ser notable 0 molesto durante periodos limitados. Por lo tanto, no habria ninguna posibilidad
de efectos adversos significativos de vibracion a causa del proyecto propuesto.

RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES

Con el proyecto propuesto, la demoliciéon de 125 White Street constituiria un efecto adverso
significativo directo en el Edificio de Tribunales Penales de Manhattan y Prisién en 100 Centre
Street. Se exigiria al Solicitante desarrollar, en consulta con LPC, medidas apropiadas para mitigar
parcialmente el efecto adverso.

El proyecto propuesto también causaria efectos adversos indirectos significativos al Edificio de
Tribunales Penales en 100 Centre Street debido a la demolicién propuesta del edificio de la Prision
(Torre Sur de MDC en 125 White Street), lo cual es un elemento contribuyente del recurso
arquitectonico del Edificio de Tribunales Penales y Prision. Como parte de las medidas de
mitigacion que se desarrollarian para mitigar parcialmente el efecto adverso, se consultaria a LPC
con respecto al disefio de las nuevas instalaciones de detencién y como se conectarian con puentes
peatonales a la fachada norte de 100 Centre Street.

MITIGACION
RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES

Recursos arqueoldgicos

El &rea del estudio de recursos arqueoldgicos incluye aquellas areas que se alterarian a causa de
la excavacion del subsuelo y por lo tanto incluye el sitio del proyecto, incluyendo las Torres Norte
y Sur de MDC, y el Area de eliminacion del mapa propuesta (por encima y por debajo del nivel
del suelo de White Street entre Centre Street y Baxter Street).

El Estudio Fase 1A Complementario recomendd andlisis arqueoldgico adicional en la calle de
White Street y en la esquina suroeste de la Manzana 198, Lote 1. El Estudio Fase 1A
Complementario recomend6 que se complete un analisis arqueoldgico adicional mediante la
revision de nuevas perforaciones del suelo, el cual se completaria como parte de la fase de
planificacion y disefio del proyecto, con el fin de determinar la extension de la alteracion en la
esquina suroeste de 124 White Street y la calle White Street. Si las nuevas perforaciones de suelo
revelan que no hay depdsitos de turba intactos presentes en la esquina suroeste del sitio, entonces
esa porcion del sitio del proyecto se consideraria haber sido alterada como resultado de la
construccion de los edificios existentes y ya no se recomendaria analisis arqueoldgico adicional
para 124 White Street dado que seria improbable que el sitio tuviera posible sensibilidad previa al
contacto y se asumiria que depositos de relleno histérico se han alterado. En caso de que se
identifiquen posibles depositos de turba intactos adicionales, entonces se justificaria un analisis
arqueolégico adicional en consulta con LPC. Con la finalizacién de las investigaciones
arqueoldgicas adicionales necesarias en las areas de sensibilidad arqueoldgica y la concurrencia
de LPC con las conclusiones de esas investigaciones, el proyecto propuesto no daria como
resultado efectos adversos significativos en los recursos arqueol6gicos.
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En caso de que los planes finales del proyecto den como resultado alteraciones a porciones no
alteradas de la calle de White Street, entonces se completaria el analisis arqueol6gico adicional
mediante pruebas o monitoreo arqueoldgico de la Fase 1B, segln lo recomendado en el Estudio
Fase 1A Complementario en consulta con LPC. La presencia de cualquier recurso arqueolégico
significativo se determinaria mediante investigaciones arqueoldgicas adicionales y consulta con
LPC. Con la finalizacion de las investigaciones arqueolégicas adicionales necesarias en las areas
de sensibilidad arqueoldgica y la concurrencia de LPC con las conclusiones de esas
investigaciones, el proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos significativos en
los recursos arqueoldgicos.

Recursos arquitectdnicos

Como se indicd previamente, la Torre Sur de MDC en 125 White Street se rehabilitaria con unas
instalaciones de detencion de aproximadamente 450 pies de altura. El edificio de la Prisién en el
sitio del proyecto es parte del Edificio de Tribunales Penales en 100 Centre Street, el cual es
elegible como S/NR. Por lo tanto, la demolicién de 125 White Street constituiria un posible efecto
adverso significativo en recursos arquitectonicos. El Solicitante consultara a LPC para desarrollar
e implementar medidas de mitigacion para mitigar parcialmente la posibilidad de un efecto
adverso significativo. Se espera que las medidas de mitigacién incluyan la documentacion de
Inspeccion de Edificios Histéricos Americanos (HABS, por sus siglas en inglés) del recurso
arquitectonico, incluyendo suficiente informacion acerca de 100 Centre Street, al cual esta
conectado. Adicionalmente, también como mitigacion para la demolicion de 125 White Street, se
consultaria a LPC con respecto al disefio de las nuevas instalaciones de detencién y como se
conectarian con puentes peatonales a la fachada norte de 100 Centre Street.

Para evitar la posibilidad de efectos fisicos directos a los edificios histéricos cercanos durante la
construccion del proyecto propuesto, se desarrollaria un CPP en coordinacién con el LPC y se
implementaria en consulta con un ingeniero profesional certificado. EI CPP describiria las
medidas a implementarse para proteger el Edificio de Tribunales Penales en 100 Centre Street y
demés recursos arquitecténicos afectados durante la construccion del proyecto propuesto.
Adicionalmente, se construirian dos puentes peatonales desde el sitio del proyecto hasta el Edificio
de Tribunales Penales elegible como S/NR en 100 Centre Street. Por lo tanto, el CPP incluiria
aquellas propiedades ubicadas dentro de 90 pies del sitio del proyecto y/o que se afectarian
directamente, incluyendo el Edificio de Tribunales Penales en 100 Centre Street y los Edificios
del Distrito de Chinatown y Little Italy listados como S/NR.

TRANSPORTE

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de dar como resultado un efecto adverso significativo
al trafico vehicular en una interseccién analizada. Las medidas de mitigacion que podrian abordar
los posibles efectos de transporte se analizan a continuacién. No se anticipan efectos relacionados
de transito o peatonales como resultado del proyecto propuesto; por lo tanto estas modalidades de
transporte no se analizaran a continuacion.

Tréafico

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar un efecto adverso significativo en el trafico
en una interseccion del area del estudio durante la hora pico de mitad del dia analizada,
especificamente en la direccion norte del grupo de carriles compartidos con derecho de paso en la
interseccion de Centre Street y Walker Street. No se anticipan efectos adversos significativos
durante las horas pico de la mafiana de lunes a viernes y sabados analizadas. Se propone la
implementacion de cambios de tiempo de seméaforos y se proveeria mitigacion para los efectos de
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trafico anticipados. La mejora propuesta de ingenieria de trafico esta sujeta a revision y aprobacién
de DOT. Si esta medida se considera inviable, se consideraran otras posibles medidas en consulta
con DOT. A falta de la aplicacion de medidas de mitigacion, el posible efecto continuaria sin
mitigar.

Como se resume en la Tabla S-17, la posibilidad de un evento adverso significativo durante la
hora pico de lunes a viernes analizada se mitigaria completamente con la implementacién de la
medida de mitigacién propuesta.

Tabla S-17
Resumen de grupos de carriles/intersecciones con posibilidad de efectos adversos
significativos de trafico

Grupos de
Grupos de carriles/interseccione Grupos de Grupos de Grupos de
carriles s carriles/interseccion|carriles/intersec|carriles/intersec
intersecciones sin efectos es con efectos ciones ciones no
Incremento neto analizados significativos significativos mitigados mitigados
Manan_a de lunes a 4 de agosto 4 de agosto 0/0 0/0 0/0
viernes
’}’“tad deldiade |, 4o 250st0 713 171 11 0/0
unes a viernes
Sabado 4 de agosto 4 de agosto 0/0 0/0 0/0

TRANSPORTE DE CONSTRUCCION
TRAFICO

Las condiciones de trafico durante el periodo cuando se anticipe trafico relacionado con
construccion serd el mas elevado donde se evalud. El anélisis determind que el trafico de
construccion asociado con la actividad del periodo de construcciéon no tendria la posibilidad de
causar efectos adversos significativos de trafico.

El Departamento de Disefio y Construccion (DDC, por sus siglas en inglés) desarrollard un CTMP
antes de iniciar las actividades relacionadas con la construccion. EI CTMP incluira la recoleccion
de datos de transporte asi como analisis de trafico y peatonales. La recoleccion de datos incluira
conteos de trafico y peatones, horarios de turnos de trabajadores, origen y destino de los
trabajadores y datos topogréficos de distribucién modal, datos de estacionamientos y datos de
frecuencia de camiones. Se desarrollaria un plan de control de trafico para el proyecto como parte
del CTMP para abordar el efecto de la actividad relacionada con la construccion en los sistemas
de transporte y verificar la necesidad de implementar medidas de mitigacion relacionadas con la
construccion identificadas en este EIS o medidas adicionales, si se justifican. Se presentaria el
CTMP a DOT y OCMC para revision y aprobacion y seria un proceso continuo para abordar los
efectos de la construccion.

Debido a que los planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica
detallada de la construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se
conocen en este momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la
que se interrumpirian las operaciones de trafico como resultado de los arreglos de acceso de las
redes de calles solicitadas para facilitar los trabajos de construccion no se puede determinar en
este momento. Conforme inicie el proceso de disefio-construccién, una evaluacion actualizada de
las condiciones de trafico cerca del proyecto se haria parte del CTMP. DDC, a través del CTMP,
y en coordinacidn con DOT y OCMC, identificard medidas factibles que podrian mitigar posibles
interrupciones.
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PEATONES

De acuerdo a una evaluacion preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron cinco elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. Debido a que los
planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica detallada de la
construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este
momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la que se
interrumpirian las operaciones de peatones como resultado de la actividad de la construccion no
se puede determinar en este momento. Sin embargo, se incluiria una evaluacion de las condiciones
peatonales en el CTMP descrito previamente. En caso de que se determine que las medidas para
mitigar completamente dichos efectos temporales son inviables, entonces podrian ocurrir efectos
adversos significativos no mitigables en los elementos peatonales identificados.

EFECTOS ADVERSOS INEVITABLES
RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES

La Torre Sur de MDC (edificio de la Prision) en 125 White Street se rehabilitaria con unas nuevas
instalaciones de detencion. El edificio de la Prision en el sitio del proyecto es parte del Edificio de
Tribunales Penales en 100 Centre Street, el cual es elegible como S/NR. Por lo tanto, la demolicion
de 125 White Street constituiria un posible efecto adverso significativo en recursos
arquitecténicos. El Solicitante consultara a LPC para desarrollar e implementar medidas de
mitigacion apropiadas para mitigar parcialmente el efecto adverso significativo. Se espera que las
medidas de mitigacion incluyan documentacion de HABS del recurso arquitectdnico, incluyendo
informacion suficiente sobre 100 Centre Street, al cual esta conectado, y consulta con LPC con
respecto al disefio de las nuevas instalaciones de detencidn y cdmo se conectaria mediante puentes
peatonales a la fachada norte de 100 Centre Street.

A pesar de estas medidas, este efecto no se eliminaria completamente. Por lo tanto, la demolicion
de 125 White Street constituiria un efecto adverso significativo inevitable en este recurso historico
como resultado del proyecto propuesto.

TRANSPORTE

Como se describe en la Seccion 4.9, el proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar un
efecto adverso significativo en el trafico en una interseccion del &rea del estudio durante la hora
pico de mitad del dia analizada, especificamente en la direccion norte del grupo de carriles
compartidos con derecho de paso en la interseccion de Centre Street y Walker Street. Se propone
la implementacion de cambios de tiempo de seméforos y se proveeria mitigacion para los efectos
de tréfico anticipados. Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico estan sujetas a revision y
aprobacion de DOT. A falta de la aplicacién de medidas de mitigacion, el posible efecto
continuaria sin mitigar.

TRANSPORTE DE CONSTRUCCION

Peatones

De acuerdo a una evaluacion preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron cinco elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. En caso de que
se determine que las medidas para mitigar completamente dichos efectos temporales son inviables,
entonces podrian ocurrir efectos adversos significativos no mitigables en los elementos peatonales
identificados.
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M. SITIO DE QUEENS— POSIBLES EFECTOS DEL PROYECTO
PROPUESTO

USO DE TERRENOS, ZONIFICACION Y POLITICA PUBLICA

El proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos significativos al uso de terreno,
zonificacién o politicas pablicas. El proyecto propuesto reintroduciria el uso de unas instalaciones
de detencion al sitio del proyecto. Las instalaciones de detencidn existentes en el sitio de Queens
cesaron sus operaciones en 2002 y tienen una capacidad de aproximadamente 500 camas. Las
instalaciones de detencion propuestas serian mas grandes y alojarian sustancialmente a mas
detenidos que las instalaciones vacantes existentes. El proyecto propuesto también reemplazaria
el lote de estacionamiento de la superficie existente en el sitio del proyecto por un garaje de
estacionamiento publico para dar servicio a las instalaciones propuestas y al centro civico vecino.
El proyecto propuesto serviria de apoyo y seria compatible con los usos institucionales y civicos
locales, especialmente los edificios del Tribunal Penal del Condado de Queens directamente al sur
y oeste del sitio del proyecto, en el centro civico existente. La escala y mas alta densidad de las
instalaciones propuestas se mitigarian con los barrios residenciales vecinos por Queens Boulevard
al oeste, el Van Wyck Expressway al este, el Jackie Robinson Parkway al norte y Maple Grove
Cemetery al sur. Ademas, el uso propuesto de las instalaciones comunitarias en la planta baja
coincidiria y apoyaria los otros usos activos de la planta baja a lo largo de Queens Boulevard.
Adicionalmente, el permiso especial aplicaria solo a las instalaciones de detencidn en el sitio del
proyecto y no afectaria de manera adversa la zonificacion en el area del estudio. El proyecto
propuesto también apoyaria las politicas pablicas, incluyendo los objetivos de Mas pequefio, mas
seguro, mas justo.

CONDICIONES SOCIOECONOMICAS

Lo siguiente resume los hallazgos del analisis para cada area de inquietud socioeconémica. Como
se detalla a continuacion, el proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos
importantes en el medio ambiente debido a cambios en las condiciones socioeconémicas.

DESPLACE RESIDENCIAL DIRECTO

El sitio del proyecto no contiene unidades de vivienda (DU) residenciales. Por lo tanto, el proyecto
propuesto no daria como resultado ningdn desplace residencial directo.

DESPLACE COMERCIAL DIRECTO

El proyecto propuesto esta ubicado en el sitio del Complejo de Detencion de Queens existente,
unas instalaciones publicas de detencién abandonadas. No hay negocios privados en el sitio; por
lo tanto, el proyecto propuesto no daria como resultado un desplace directo de ningin negocio
privado o empleo.

DESPLACE RESIDENCIAL INDIRECTO

La inquietud con respecto al desplace residencial indirecto es si el proyecto propuesto o la accion
podria causar aumentos en los valores de las propiedades y, por lo tanto, en las rentas, haciendo
dificil para algunos residentes pagar sus residencias actuales. De acuerdo al Manual Técnico
CEQR, el desarrollo residencial de 200 unidades o menos tipicamente no causaria efectos
socioeconomicos significativos debido al desplace residencial indirecto. Dado que el proyecto
propuesto no introduciria ningunas unidades de vivienda residenciales o nuevo desarrollo
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comercial, no daria como resultado ningun efecto adverso significativo debido al desplace
residencial indirecto.

DESPLACE COMERCIAL INDIRECTO

Una evaluacion preliminar del desplazo comercial indirecto concluye que el proyecto propuesto
no produciria ningan desplace comercial indirecto debido al aumento de los valores de las
propiedades o rentas ni tampoco introduciria una concentracion de usos que compensara
tendencias positivas en el area del estudio. El proyecto propuesto reemplazaria el uso de las
antiguas instalaciones de detencién cerradas desde 2002 y apoyaria la actividad econémica
adicional en el area del estudio, particularmente a lo largo de Queens Boulevard. La actividad
econdémica generada por el proyecto propuesto seria similar a las actividades econdmicas
generadas por el Tribunal Penal del Condado de Queens; los visitantes al proyecto propuesto,
como trabajadores profesionales y empleados de gobierno (por ejemplo, abogados y trabajadores
de casos), serian similares a aquellos que realizan negocios en el Tribunal Penal. Por lo tanto, el
proyecto propuesto no cambiaria significativamente las condiciones comerciales en el area
socioecondmica del estudio.

EFECTOS ADVERSOS EN INDUSTRIAS ESPECIFICAS

Dado que el proyecto propuesto no daria como resultado un desplace comercial directo en los
sitios del proyecto y la posibilidad de cualquier desplace comercial indirecto seria limitado y no
especifico a ninguna industria, no se justifica una evaluacion de efectos adversos en industrias
especificas.

AREAS ABIERTAS

El proyecto propuesto no alteraria ni eliminaria ningtn recurso publico de &reas abiertas en el sitio
del proyecto. Con base en los analisis de sombras, calidad del aire, ruido y construccion, las areas
abiertas del area del estudio no tendrian ningin efecto adverso en las sombras, calidad del aire o
ruido relacionado con el proyecto. Por lo tanto, el proyecto propuesto no tendria la posibilidad de
causar efectos adversos significativos relacionados con los efectos directos en las areas abiertas.

El proyecto propuesto introduciria a nuevos no residentes (es decir, trabajadores y visitantes) al
sitio del proyecto y, por lo tanto aumentaria la demanda de recursos publicos de éareas abiertas en
el area del estudio. Sin embargo, el aumento de la demanda en comparacion con el futuro sin el
proyecto propuesto no tendria la posibilidad de dar como resultado un efecto adverso significativo
indirecto, y una cantidad suficiente de areas abiertas seguiria en el &rea del estudio.

SOMBRAS

El proyecto propuesto daria como resultado un aumento de sombra en porciones de los terrenos
de Queens Borough Hall en la mafiana durante todo el afio y en algunos otros recursos sensibles a
la luz solar en ciertas temporadas, incluyendo porciones de Willow Lake Preserve, Flushing
Meadows-Corona Park entre Union Turnpike y 78th Crescent, Queens Boulevard Malls,
Newcombe Square y los parques de juegos Hoover-Manton. El analisis concluye que el aumento
de sombra en estos recursos no daria como resultado efectos adversos significativos debido a sus
duraciones y/o extensiones limitadas, y el caracter y sensibilidad especificos de cada recurso.
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RECURSOS HISTORICOS Y CULTURALES
RECURSOS ARQUEOLOGICOS

En conformidad con el Manual Técnico CEQR, la informacion referente al proyecto propuesto se
present6 a LPC para iniciar su evaluacion inicial de la posible sensibilidad arqueoldgica del Sitio
de Queens. En una carta de comentarios fechada el 8 de agosto de 2018, LPC determiné que el
Sitio de Queens no es arqueoldgicamente significante. Por lo tanto, no se justifica el andlisis
arqueoldgico adicional del Sitio de Queens y la construccion del proyecto propuesto en el Sitio de
Queens no tendria la posibilidad de causar efectos adversos significativos en recursos
arqueoldgicos.

RECURSOS ARQUITECTONICOS

En el futuro con el proyecto propuesto, el antiguo Complejo de Detencion de Queens y el lote de
estacionamiento adyacente se rehabilitaria con unas instalaciones de detencién con una altura
aproximada de 270 pies. Como no hay recursos arquitecténicos en el sitio del proyecto, el proyecto
propuesto no tendria ningun efecto adverso en dichos recursos.

No hay recursos arquitectonicos conocidos en el area del estudio. Hay un posible recurso
arquitectonico en el area del estudio: Queens Borough Hall. Como esta ubicado a mas de 90 pies
del proyecto propuesto, no ocurririan efectos relacionados con la construccion a este posible
recurso arquitectonico. Adicionalmente, el proyecto propuesto no causaria ningun efecto indirecto
en los posibles recursos arquitectonicos. El posible recurso arquitecténico no tiene caracteristicas
dependientes de la luz solar que se afectarian con el proyecto propuesto y el proyecto propuesto
no afectaria de manera significativa las vistas accesibles al publico ni tampoco alteraria
significativamente el marco histdrico de Queens Borough Hall.

DISENO URBANO Y RECURSOS VISUALES

El proyecto propuesto no tendria ningin efecto adverso significativo en el disefio urbano. El
proyecto propuesto se mitigaria con los barrios residenciales vecinos con los amplios corredores
de transporte que atraviesan transversalmente el area del estudio, incluyendo el Van Wyck
Expressway, Queens Boulevard y los Jackie Robinson y Grand Central Parkways.

Las instalaciones de detencidn propuestas contribuirian con la variedad de edificios que componen
el caracter de disefio urbano del &rea del estudio y activarian un entorno peatonal de otra manera
subutilizado en las aceras que rodean el sitio del proyecto. El garaje propuesto seria coherente con
los usos del area del estudio y las alturas de los edificios del area del estudio, y se ubicaria
adyacente a los lotes de estacionamiento y atareados corredores de transporte.

Las instalaciones de detencion con un maximo de 270 pies de altura propuestas serian mas altas
gue los edificios vecinos, aunque de altura comparable con los edificios mas altos del area
secundaria del estudio, incluyendo el edificio de apartamentos de aproximadamente 228 pies de
altura en 125-10 Queens Boulevard y el edificio de apartamentos de aproximadamente 288 pies
de altura en 82-37 Kew Gardens Road. Las instalaciones de detencién propuestas también serian
de gran tamafio, pero compatible con otros edificios institucionales en el area del estudio,
incluyendo el edificio cercano de Queens Borough Hall y los Tribunales Penales del Condado de
Queens.

Las instalaciones de detencidn propuestas estarian hacia atras del principal corredor peatonal de
Queens Boulevard, reduciendo ligeramente su visibilidad al entorno peatonal de Queens
Boulevard. EIl proyecto propuesto se mitigaria con los barrios residenciales vecinos con los
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amplios corredores de transporte que atraviesan transversalmente el area del estudio, incluyendo
el Van Wyck Expressway, Queens Boulevard y los Jackie Robinson y Grand Central Parkways.
Adicionalmente, las instalaciones propuestas se beneficiarian con la proximidad al edificio de
Tribunales Penales del Condado de Queens.

El &rea del estudio contiene una mezcla de tipos y tamafios de edificios, incluyendo casas
unifamiliares independientes del barrio Kew Gardens, edificios de uso mixto alineados en Queens
Boulevard y las torres de apartamentos de ladrillos en el barrio Briarwood. Las instalaciones de
detencion propuestas contribuirian con la variedad de edificios que componen el caracter de disefio
urbano del area del estudio y activarian un entorno peatonal de otra manera subutilizado en las
aceras que rodean el sitio del proyecto.

El proyecto propuesto no tendria ningun efecto adverso significativo en los recursos visuales. El
proyecto propuesto no afectaria las caracteristicas de un recurso visual ni tendria la posibilidad de
obstruir vistas publicas significativas de un recurso visual. Queens Borough Hall es un recurso
visual ubicado aproximadamente a 290 pies del sitio del proyecto. Queens Borough Hall con su
entrada principal con portico da frente al suroeste en Queens Boulevard, con lotes de
estacionamiento y areas con jardines detras de este y las calles existentes, 82nd Avenue y 126th
Street, separando a Queens Borough Hall del sitio del proyecto, el cual est& ubicado detréas de este
al noreste. Las vistas de Queens Boulevard a la fachada principal de Queens Borough Hall no se
alterarian. Adicionalmente, las vistas a la fachada posterior menos significativa de Queens
Borough Hall también seguirian estando disponibles desde 82nd Avenue y 126th Street, que
delimitan el sitio del proyecto al sur y al este, con el estacionamiento y jardines y estas calles
existentes todavia separando visualmente Queens Borough Hall del sitio del proyecto. Por lo tanto,
el proyecto propuesto no eliminaria ni bloquearia ninguna vista significativa accesible al publico
de Queens Borough Hall. Adicionalmente, el proyecto propuesto no obstruiria vistas ni ningun
otro recurso visual en las areas principal y secundaria del estudio, incluyendo Maple Grove Park
y Maple Grove Cemetery. Por lo tanto, el proyecto propuesto no alteraria el contexto del recurso
visual o la experiencia de los peatones de este recurso.

MATERIALES PELIGROSOS

La evaluacion del sitio del proyecto se llevd a cabo a través de la revisiéon de ESA Fase | y los
resultados de las pruebas ambientales. Los ESA revelaron evidencias de REC en el sitio del
proyecto. ASTM, en la Norma E1527-13 para llevar a cabo los ESA, identifica estos como “la
presencia o probable presencia de cualesquier sustancias peligrosas o productos de petréleo
dentro, sobre o en una propiedad”. Las pruebas del subsuelo, aunque encuentran sefiales de
material de relleno histérico, no indicaron evidencias de un derrame de petr6leo u otro derrame.

Algo no inesperado para un edificio de 1960, se encontraron ACM (como en los azulejos del piso,
materiales aislantes y elementos del techo), LBP y PCB (como en la masilla). Existe una variedad
de requisitos reglamentarios federales, estatales y locales que se seguirian para abordar la
alteracion y el desecho de estos materiales, tanto antes como durante la demolicion.

La construccion de los nuevos edificios requeriria una excavacion extensa. Los efectos se evitarian
con la implementacion del RAP y CHASP relacionado durante los disturbios del subsuelo
asociados con la construccion. DEP aprob6 el RAP y el CHASP. Los permisos de ocupacion solo
se emitirian una vez que DEP reciba y apruebe un Informe de cierre correctivo, certificado por un
ingeniero profesional certificado de Nueva York, que documente que el RAP y CHASP se
implementaron apropiadamente.
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Con la implementacion de los requisitos reglamentarios correspondientes para ACM, LBP, PCB,
etc., relacionados con la demolicion del edificio existente y las medidas requeridas por el
RAP/CHASP para los disturbios del subsuelo, se evitaria la posibilidad de efectos adversos
significativos de materiales peligrosos de la construccion en el sitio del proyecto. Después de la
construccion, no habria posibilidades de efectos adversos significativos relacionados con
materiales peligrosos.

INFRAESTRUCTURA DE AGUA Y ALCANTARILLADO

No se anticipa que el proyecto propuesto cause efectos adversos significativos a la infraestructura
de abastecimiento de agua o de transferencia y tratamiento de aguas residuales y desagies
pluviales de la Ciudad.

ABASTECIMIENTO DE AGUA

Para 2027, la condicion Con Accion generaria un aumento de la demanda de agua de 449,480 gpd
en comparacién con la condicion Sin Accién. Esto representa un 0.04 por ciento de aumento de la
demanda del sistema de abastecimiento de agua de la Ciudad de Nueva York. Se espera que habria
un servicio adecuado de agua para satisfacer el aumento de la demanda de agua y que no habria
efectos adversos significativos en el abastecimiento de agua de la Ciudad.

SISTEMA DE ALCANTARILLADO SANITARIO

Para 2027, con la condicion Con Accion se generaria un aumento de 235,620 gpd de drenaje en el
futuro sin el proyecto propuesto. Este volumen creciente en el flujo sanitario a los sistemas de
alcantarillado combinados representaria aproximadamente 0.23 por ciento del flujo promedio
diario a la planta WWTP de Bowery Bay. Este volumen no sobrepasaria la capacidad del WWTP
de Bowery Bay y no se espera que cree un efecto adverso significativo en el sistema de tratamiento
de alcantarillado sanitario de la Ciudad.

DESAGUES PLUVIALES

El sitio del proyecto esta ubicado en una subcuenca del WWTP de Bowery Bay. Al compararse
con la condicion Sin Accion, la condicion Con Accion aumentaria los flujos de aguas pluviales al
WWTP durante el clima lluvioso debido al aumento de flujo sanitario y superficies impermeables.
Se lograria una reduccion de los flujos mas altos de aguas pluviales al sistema de alcantarillado
con la incorporacién de mejores précticas de administracion (BMP) del recurso de aguas pluviales
en conformidad con los requisitos de conexién del sitio de la Ciudad. Por lo tanto, no se anticipa
que las acciones propuestas tengan un efecto adverso significativo en el sistema de alcantarillado
combinado de la Ciudad ni en el sistema de tratamiento de alcantarillado de la Ciudad.

TRANSPORTE
TRAFICO

Se evaluaron las condiciones de trafico de las horas pico de lunes a viernes de 6:30a 7:30 am. y
de 2:45 a 3:45 p.m. (mitad del dia) y la hora pico del sdbado de 2:45 a 3:45 p.m., los cuales son
los periodos en los que se espera mayor tréfico relacionado con el proyecto propuesto dado que
coinciden con la hora pico de los periodos de los turnos del personal uniformado de DOC. El area
del estudio de trafico incluye un total de siete intersecciones (tres con seméaforos y cuatro con
altos) en la proximidad al Sitio de Queens, donde se espera que el aumento de los recorridos de
vehiculos generados por el proyecto propuesto supere el limite del anélisis del Manual Técnico
CEQR de 50 recorridos/hora. Como se resume en las Tablas S-18 y S-19, los resultados del
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analisis del efecto en el trafico indican la posibilidad de efectos adversos significativos en cuatro
intersecciones analizadas (tres con seméaforos y una con altos) durante una 0 mas horas pico
analizadas. Una posibilidad de efectos adversos significativos se identificd para seis grupos de
carriles analizados en tres intersecciones analizadas durante la hora pico de la mafiana de lunes a
viernes, tres grupos de carriles analizados en tres intersecciones analizadas durante la hora pico
de mitad del dia de lunes a viernes, y dos grupos de carriles analizados en dos intersecciones
analizadas durante la hora pico del sabado. La seccion “Mitigacion” mas adelante analiza las
posibles medidas bajo consideracién, como cambios del tiempo de los seméaforos, para mitigar
estos posibles efectos adversos significativos en el trafico identificados.

Tabla S-18
Numero de intersecciones y grupos de carriles posiblemente afectados
por hora pico

Hora pico
Mafiana de lunes a| Mitad del dia de
viernes lunes a viernes Sabado
Grupos de carriles 7 3 3
Intersecciones 4 3 3
Tabla S-19
Resumen de las intersecciones potencialmente afectadas significativamente
Hora pico
Mitad del
Mafiana dia de
delunes | lunes a
Interseccién Control aviernes | viernes Sabado
Queens Boulevard y 78th Avenue Semaforo X X X
Queens Boulevard y Union Turnpike Semaforo X X X
Queens Boulevard y Hoover Avenue/83rd Avenue Seméforo X X X
134th Street y Union Turnpike Alto bilateral X

TRANSITO

Los andlisis de transito generalmente se centran en los periodos de mayor trafico debido al
transporte al trabajo en la mafiana y tarde de lunes a viernes y es durante estos periodos cuando la
demanda general en el metro y autobuses es generalmente mayor. Se espera que el proyecto
propuesto genere su demanda maxima de recorridos durante los periodos de la mafiana y mitad
del dia de lunes a viernes, y sabado, cuando el personal uniformado de DOC cambia de turno. Por
lo tanto, la demanda méxima de transito del proyecto propuesto solo coincidiria con la demanda
méaxima del sistema de transito durante el periodo de la mafiana de lunes a viernes. Habria menos
recorridos de transito durante el periodo de transporte al trabajo de la tarde de lunes a viernes,
dado que este periodo no coincidiria con el periodo de cambio de turno del personal uniformado
de DOC.

Metro

Una estacion de metro MTA NYCT esta ubicada en la cercania del Sitio de Queens: la estacion
de Union Turnpike/Kew Gardens, la cual recibe servicio de los trenes E y F en todo momento.
Durante las horas pico de transporte al trabajo de lunes a viernes en la mafiana y en la tarde, el
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proyecto propuesto generaria aproximadamente 85 y 54 nuevos recorridos en metro,
respectivamente, menos que el limite del analisis del Manual Técnico CEQR de un aumento de
200 recorridos/hora. Por lo tanto, no se anticipan posibles efectos adversos significativos para las
condiciones de las lineas y estaciones de metro como resultado del proyecto propuesto y, no se
justifica el andlisis detallado del metro.

Autobus

Nueve rutas de autobus operan dentro de % de milla del Sitio de Queens. Estas incluyen las rutas
locales Q10, Q37 y Q60 y servicios exprés solo de lunes a viernes QM18 y QM21 operados por
MTA Bus, y la ruta local Q46 y servicios exprés solo de lunes a viernes X63, X64 y X68 operados
por NYCT. Durante las horas pico de transporte al trabajo de mafiana y tarde de lunes a viernes,
el proyecto propuesto generaria un total de aproximadamente 32 y 23 nuevos recorridos de
autobus, respectivamente. Dado que estos numeros de recorridos serian menos del limite del
andlisis de 50 recorridos/hora del Manual Técnico CEQR para un analisis detallado de autobuses,
los efectos adversos significativos se consideran poco probables y no se justifica un analisis
detallado de autobuses.

PEATONES

El proyecto propuesto generaria un incremento neto de aproximadamente 59, 108, 60 y 68
recorridos a pie solamente en las horas pico de la mafiana, mitad del dia y tarde de lunes a viernes,
y la hora pico del sdbado, respectivamente. Las personas que caminan de iday vuelta a las entradas
del metro y paradas de autobus llevarian el nimero de recorridos peatonales generados por el
proyecto en las aceras y cruces del area a 176, 265, 137 y 204 durante estos mismos periodos,
respectivamente. Aungue el nimero de recorridos superaria el limite del andlisis del Manual
Técnico CEQR de un aumento de 200 recorridos/hora en las horas pico a mitad del dia de lunes a
viernes y sébados, no se justifica un analisis detallado de las condiciones de peatones porque no
Se espera que ninguna esquina, cruce o acera atraiga un aumento de 200 recorridos 0 mas.

SEGURIDAD VEHICULAR Y PEATONAL

El Plan de accidén de seguridad peatonal de Queens Vision Zero se publico el 19 de febrero de
2015. Cerca del Sitio de Queens, Queens Boulevard Street se identificO como un Corredor
Principal y la interseccion de Queens Boulevard, 80th Road y Kew Gardens Road se identifico
como una Interseccion Prioritaria. El sitio no esta ubicado cerca de un Area Prioritaria ni a un
Area de Enfoque Peatonal para Personas Mayores (SPFA).

Se obtuvieron datos de choques para las intersecciones dentro de % de milla del sitio del proyecto
del DOT por el periodo de informe de tres afios del 1 de enero de 2014 al 31 de diciembre de 2016
(el periodo mas reciente para el que se tienen datos disponibles para todas las ubicaciones).
Durante este periodo ocurrieron 202 choques reportables y no reportables, 37 choques con lesiones
relacionados con peatones/ciclistas y no ocurrié ninguna fatalidad en las intersecciones del area
del estudio. Una revision de los datos de choques identifico seis intersecciones como ubicaciones
con muchos choques (definidas como aquellas con 48 choques reportables y no reportables 0 mas,
0 cinco chogues con lesiones de peatones/ciclistas 0 mas en 12 meses consecutivos del periodo de
tres aflos mas reciente para el que se tienen datos disponibles).

ESTACIONAMIENTO

La implementacion del proyecto propuesto desplazaria unas instalaciones existentes de
estacionamiento publico de 302 espacios en el sitio del proyecto (el terreno del estacionamiento
municipal de Queens Borough Hall) junto con aproximadamente 224 espacios de estacionamiento
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en la calle, incluyendo 69 espacios a lo largo de la porcion de 82nd Avenue en el sitio del proyecto,
dos espacios a lo largo de la calle de servicio de Union Turnpike, 110 espacios a lo largo de 132nd
Street y 43 espacios a lo largo de 126th Street. Se estima que los usos de las instalaciones de
detencion y las instalaciones comunitarias del proyecto propuesto generarian una demanda
méaxima de 467 espacios (incluyendo 392 del personal y 75 visitantes). La demanda alcanzaria el
maximo a mitad del dia de lunes a viernes y se reduciria temprano en la mafiana de lunes a viernes
y a mitad del dia los sabados. Para satisfacer esta demanda, el proyecto propuesto incluiria
aproximadamente 676 espacios de estacionamiento puablico en una nueva estructura de
estacionamiento por encima del suelo en el sitio del proyecto y aproximadamente 605 espacios de
estacionamiento complementarios en unas instalaciones subterraneas debajo de las instalaciones
de detencidn propuestas. Esta nueva capacidad de estacionamiento en el sitio seria suficiente para
satisfacer toda la nueva demanda generada por los usos de las instalaciones de detencion e
instalaciones comunitarias del proyecto propuesto junto con la demanda desplazada de las
instalaciones de estacionamiento existentes en el sitio y las porciones de espacios en la calle de
82nd Avenue, 132nd Street y 126th Street. Por lo tanto, la posibilidad de efectos adversos
significativos de estacionamiento es poco probable.

CALIDAD DEL AIRE

El andlisis de las emisiones y dispersion de NO, y PMjo de los sistemas de calefaccion y
calentamiento de agua de las instalaciones de detencion propuestas indica que estas emisiones no
causarian una violacion de NAAQS. Ademas, las concentraciones maximas predichas de PM;s
del proyecto propuesto serian menos que los criterios promedios de 24 horas y anuales
correspondientes. Para asegurar que no haya efectos adversos significativos a causa del proyecto
propuesto debido a las emisiones de calefaccion y calentamiento del agua, se requeririan ciertas
restricciones.

Los analisis de fuentes moviles determinaron que las concentraciones de CO y PMjo debido al
proyecto propuesto en el Sitio de Queens no darian como resultado violaciones de NAAQS en las
intersecciones analizadas, y que el aumento de concentraciones de PM.s no excederian los
criterios de minimis de la Ciudad para PM.s. Adicionalmente, las concentraciones de CO y PMzs
de las instalaciones de estacionamiento relacionadas con el proyecto propuesto no darian como
resultado ningun efecto adverso significativo de la calidad del aire.

RUIDO

El anélisis determina que las acciones propuestas no darian como resultado ningun efecto adverso
significativo de ruido en los receptores de ruido cercanos.

Las areas recreativas que se incluirian en el proyecto propuesto tendrian la posibilidad de generar
ruido. Un andlisis de ruido de las areas recreativas propuestas en el Sitio de Queens determind que
debido a la distancia de los receptores vecinos, los patios recreativos propuestos no tendrian la
posibilidad de causar efectos adversos significativos de ruido en ninguno de los receptores de
ruido.

Para cumplir con los requisitos del nivel de ruido interior del Manual Técnico CEQR 2014, el
analisis prescribe hasta 33 dBA de atenuacién del edificio para el edificio propuesto, con un medio
de ventilacion alternativo para permitir el mantenimiento de una condicion de ventanas cerradas.
Estas medidas se incluirian en los requisitos de disefio del edificio propuesto, lo cual resultaria en
niveles de ruido interior dentro del rango que se considera aceptable para los usos propuestos y no
habria ningun efecto adverso significativo de ruido con respecto al edificio propuesto.
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SALUD PUBLICA

El proyecto propuesto no daria como resultado efectos adversos significativos a la salud pablica.
Como se describe en los analisis relevantes de este EIS, el proyecto propuesto no daria como
resultado efectos adversos significativos no mitigados en las areas de calidad de aire, ruido
operacional, calidad del agua o materiales peligrosos. Sin embargo, como se analiza en
“Construccion”, el proyecto propuesto podria causar efectos temporales no mitigados del ruido de
la construccion, como lo definen los limites del Manual Técnico CEQR en el Tribunal Penal del
Condado de Queens. Sin embargo, los limites del Manual Técnico CEQR para el ruido de
construccion se basan en las consideraciones de calidad de vida y no en las condiciones de salud
publica. Un impacto encontrado conforme al marco de la calidad de vida (es decir, un efecto
adverso significativo del ruido de la construccién) no implica definitivamente que existira un
impacto cuando se evalUe el area de analisis en términos de salud pablica (es decir, efecto adverso
significativo para la salud publica). Adicionalmente, la actividad de la construccion generalmente
se limitaria a un turno durante el dia con excepciones limitadas que requeririan varianzas del
Departamento de Edificios de la Ciudad de Nueva York, dejando el resto del dia y la noche sin
afectarse por el ruido de la construccion. Ademas, los niveles de ruido absolutos predichos estarian
por debajo del limite maximo de la posible pérdida de audicion de 85 dBA en todos los receptores
analizados. Por lo tanto, el proyecto propuesto en el Sitio de Queens no daria como resultado
efectos adversos significativos a la salud publica.

CARACTER DEL BARRIO

Las instalaciones de detencion propuestas y el garaje de estacionamiento publico introducirian una
nueva forma de edificio en el area de estudio. Sin embargo, no afectaria significativamente
ninguna de las caracteristicas distintivas del barrio. No habria ningun efecto adverso significativo
en el uso de terreno, zonificacién y politicas publicas, condiciones socioecondmicas, areas
abiertas, recursos historicos y culturales, disefio urbano, sombras ni el ruido. Aunque habria
efectos adversos significativos en el transporte, el Manual Técnico CEQR indica que un efecto
adverso significativo en una de las areas técnicas que contribuyen al caracter del barrio no es
automaticamente equivalente a un efecto adverso significativo del caracter del barrio. Por lo tanto,
estos efectos solos 0 combinados con otros efectos moderados no darian como resultado ningdn
efecto adverso significativo en el caracter del barrio. Ademas, los bajos niveles de trafico vehicular
no son caracteristicas distintivas del barrio.

CONSTRUCCION

Las actividades de construccion en el Sitio de Queens causarian efectos adversos significativos
temporales de transporte y ruido durante los periodos de mayor actividad de la construccion.
Informacién adicional de las areas técnicas principales se resume a continuacion.

TRANSPORTE

Se evaluaron las horas pico de 6:00 a 7:00 a.m. y de 3:00 a 4:00 p.m. de mitad del dia cuando se
anticipa que las condiciones de tréafico, transito, peatonales y de estacionamiento durante el
periodo de movimiento de vehiculos de trabajadores y camiones de construccion seran de mayor
actividad. De acuerdo a la evaluacion de las condiciones durante la actividad de construccion de
méaxima actividad, no se anticipan efectos adversos significativos en el transito o estacionamiento.

El anélisis de trafico analizo las condiciones en 11 intersecciones cerca del sitio del proyecto. Se
identifico la posibilidad de efectos adversos significativos de trafico debido al trafico relacionado
con los vehiculos de trabajadores y camiones para siete intersecciones analizadas durante la hora
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pico de construccion de la mafiana y se analizaron dos intersecciones durante la hora pico a mitad
del dia. Se identificaron efectos en un total de 13 y tres grupos de carriles en intersecciones
analizadas durante las horas pico de construccion en la mafiana y a mitad del dia, respectivamente.
Aunque los efectos resultantes de la actividad de construccion serian temporales, se investigaron
medidas para mitigar estos efectos temporales y se analizan las medidas propuestas en la seccion
“Muitigacion” a continuacion.

Las ubicaciones de trafico analizadas asi como otras que pueden experimentar interrupciones
relacionadas con la construccion se incluirian en el Plan de monitoreo de transporte de
construccion (CTMP) que se iniciaria al comienzo de la construccién. Debido a que los planes
detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica detallada de la construccion,
incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este momento, el
nivel de especificacién necesario para cuantificar la extension a la que se interrumpirian las
operaciones de trafico como resultado de los arreglos de acceso de las redes de calles solicitadas
para facilitar los trabajos de construccion no se puede determinar en este momento. A medida que
inicie el proceso de disefio y construccion, se haria una evaluacion actualizada de las condiciones
de tréafico en coordinacion con OCMC y el DOT, segln sea necesario, para identificar medidas
factibles que podrian mitigar cualquier posible interrupcion.

De acuerdo a una evaluacion preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron seis elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. Debido a que los
planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica detallada de la
construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este
momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la que se
interrumpirian las operaciones peatonales como resultado de las actividades de construccidn
(trabajadores de construccion relacionados y debido a los posibles arreglos de acceso a la
infraestructura publica solicitada para facilitar el trabajo de construccion) no se puede determinar
en este momento. Sin embargo, dado que la Ciudad esta comprometida a un CTMP robusto
durante la construccion, se haria una evaluacién de las condiciones peatonales en coordinacion
con OCMC y DOT, segun sea necesario, para identificar medidas factibles que podrian mitigar
estas posibles interrupciones. Las medidas de mitigacién para abordar los posibles efectos a los
elementos peatonales (aceras, esquinas y cruces) generalmente incluyen cambios en el tiempo de
los semaforos, ampliaciones de aceras y cruces o la reubicacién de mobiliario urbano y
obstrucciones. En caso de que se determine que las medidas para mitigar completamente dichos
efectos temporales son inviables, entonces podrian ocurrir efectos adversos significativos no
mitigables en los elementos peatonales identificados.

CALIDAD DEL AIRE

Aunque la construccion causaria interrupciones temporales en la comunidad adyacente, se espera
que cualesquier posibles interrupciones en cualquier area dada serian temporales y no continuarian
durante todo el periodo de construccion, debido a la organizacion gradual de las actividades de
construccion. Se seguirian medidas para reducir la posibilidad de emisiones contaminantes durante
la construccion, de acuerdo a las leyes, reglamentos y c6digos de construccién. Estas medidas
incluirian medidas de supresion de polvo, restricciones de marcha de vehiculos, uso de diésel
ULSD, y BAT, y hasta el punto préctico, el uso de equipo méas nuevo que cumpla las normas de
emisiones y electrificacion de equipo de Clasificacion 4 de USEPA. Con la implementacion de
estas medidas, las actividades de construccion en el Sitio de Queens no darian como resultado
ningun efecto adverso significativo en la calidad del aire.
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RUIDO Y VIBRACION

Se esperaria que la construccién del proyecto propuesto tenga la posibilidad de causar niveles
elevados de ruido en receptores cercanos, y el ruido debido a la construccién a veces seria notable.
Sin embargo, el ruido de la construccidn seria intermitente y de duracién limitada, y los niveles
totales de ruido estarian en el rango “marginalmente aceptable” o “marginalmente inaceptable”.
Con base en la prediccion de incrementos del nivel de ruido de la construccién y la duracion de
las excedencias del limite de deteccion de CEQR, el ruido de construccion asociado con las
acciones propuestas tendria la posibilidad de causar un efecto adverso significativo temporal en el
Tribunal Penal del Condado de Queens. El ruido asociado con la construccion del proyecto
propuesto no tendria la posibilidad de aumentar al nivel de un efecto adverso significativo de ruido
en todas las demas ubicaciones del area del proyecto. Con respecto a la vibracion, la construccion
del proyecto propuesto no tendria la posibilidad de causar vibracién a un nivel que pudiera causar
dafios arquitectdnicos o estructurales a los edificios adyacentes. Adicionalmente, la construccion
causaria solo una vibracion a un nivel que tendria la posibilidad de ser notable o molesto durante
periodos limitados. Por lo tanto, no habria ninguna posibilidad de efectos adversos significativos
de vibracion a causa del proyecto propuesto.

MITIGACION
TRANSPORTE

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de dar como resultado efectos adversos significativos
al trafico vehicular en cuatro intersecciones analizadas. Las medidas de mitigacion que podrian
abordar estos posibles efectos de transporte se analizan a continuacion. No se anticipan efectos de
transito, peatonales o de estacionamiento como resultado del proyecto propuesto; por lo tanto estas
modalidades de transporte no se analizaran a continuacion.

Tréfico

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en
cuatro intersecciones del area del estudio (tres con seméaforos y una con altos) durante una 0 mas
horas pico analizadas; especificamente, siete grupos de carriles analizados en seis intersecciones
analizadas durante la hora pico en la mafiana de lunes a viernes, tres grupos de carriles en tres
intersecciones analizadas durante la hora pico a mitad del dia de lunes a viernes, y tres grupos de
carriles analizados en tres intersecciones analizadas durante la hora pico del sabado. Se propone
la implementacion de cambios de tiempo de seméaforos y se proveeria mitigacion para algunos de
los posibles efectos de trafico. Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico estan sujetas a
revisiéon y aprobacion de DOT. Si estas medidas se consideran inviables, se consideraran otras
posibles medidas en consulta con DOT. A falta de la aplicacion de medidas de mitigacion, los
efectos continuarian sin mitigar.

La Tabla S-20 muestra que con la implementacidn de todas las medidas de mitigacién propuestas,
los efectos adversos significativos se mitigarian completamente en dos grupos de carriles en una
interseccion analizada durante la hora pico de la mafiana de lunes a viernes, un grupo de carriles
en una interseccion analizada durante la hora pico de mitad del dia analizada y ningln grupo de
carriles durante la hora pico del sdbado analizada. La Tabla S-21 provee un resumen mas detallado
de las intersecciones y grupos de carriles analizados que tendrian la posibilidad de efectos adversos
significativos de trafico no mitigados. Durante la hora pico de la mafiana analizada, los posibles
efectos continuarian en cinco grupos de carriles de cuatro intersecciones analizadas. Durante la
hora pico de mitad del dia analizada, los posibles efectos continuarian en dos grupos de carriles
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en dos intersecciones analizadas. Durante la hora pico del sdbado analizada, los posibles efectos
continuarian en tres grupos de carriles en tres intersecciones analizadas.

Tabla S-20

Resumen de grupos de carriles/intersecciones con
posibilidad de efectos adversos significativos de trafico

Grupos de
Grupos de |carriles/interseccione Grupos de Grupos de Grupos de
carriles S carriles/interseccio |carriles/interse|carriles/intersecc
Incremento |intersecciones sin efectos nes con efectos cciones iones no
neto analizados significativos significativos mitigados mitigados
Mafiana de lunes 2717 20i3 714 2/0 5/4
a viernes
Mitad del dia de 2717 24/4 3/3 11 212
lunes a viernes
Sébado 2717 24/4 3/3 0/0 3/3
Tabla S-21
Grupos de carriles con posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no
mitigados
Hora pico
Mafiana de lunes | Mitad del dia de
Interseccién aviernes lunes a viernes Sabado
Intersecciones con sefializaciones
Queens Boulevard y 78th Avenue WB-L WB-L WB-L
Queens Boulevard y Union Turnpike SB-L (Principal) SB-L (Principal)
Queens Boulevard y Hoover Avenue/83rd Avenue NB-TR, WB-LTR WB-LTR WB-LTR

Interseccion sin sefializacion

134th Street y Union Turnpike | NB-R | |
Notas:

NB: direccién norte, SB: direccion sur, EB: direccion este, WB: direccién oeste L: vuelta alaizq, T: de paso, R:
vuelta a la derecha

TRANSPORTE DE CONSTRUCCION

Trafico

Las condiciones de trafico durante el periodo cuando se anticipe trafico relacionado con
construccion sera el mas elevado donde se evalud. El andlisis determind que el trafico de
construccion relacionado con la actividad del periodo de construccién de mayor actividad tendria
la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en siete intersecciones del area
de estudio durante una o mas horas pico del periodo de construccién analizado. Especificamente,
13 grupos de carriles en siete intersecciones analizadas durante la hora pico de la mafiana de
construccion y tres grupos de carriles en dos intersecciones analizadas durante la hora pico de
mitad del dia de la construccion. Aungque estos efectos serian temporales, se consideraron medidas
para abordar estos efectos temporales. Se propone la implementacion de cambios de tiempo de
seméaforos y se proveeria mitigacion para algunos de los posibles efectos de trafico temporales.
Estas mejoras propuestas de ingenieria de trafico estan sujetas a revisién y aprobacion de DOT. A
falta de la aplicacion de medidas de mitigacion, los efectos temporales seguirian no mitigados.

DDC desarrollara un CTMP antes de iniciar las actividades relacionadas con la construccion. El
CTMP incluira la recoleccion de datos de transporte asi como analisis de trafico y peatonales. La

S-81



EIS del Sistema de Carceles basado en los Municipios de NYC

recoleccién de datos incluira conteos de trafico y peatones, horarios de turnos de trabajadores,
origen y destino de los trabajadores y datos topograficos de distribucion modal, datos de
estacionamientos y datos de frecuencia de camiones. Se desarrollaria un plan de control de trafico
para el proyecto como parte del CTMP para abordar el efecto de la actividad relacionada con la
construccion en los sistemas de transporte y verificar la necesidad de implementar medidas de
mitigacion relacionadas con la construccion identificadas en este EIS o medidas adicionales, si se
justifican. Se presentaria el CTMP a DOT y OCMC para revision y aprobacién y seria un proceso
continuo para abordar los efectos de la construccién.

Las ubicaciones de trafico analizadas se incluirian en el CTMP que se iniciaria al comienzo de la
construccidon. Debido a que los planes detallados para las instalaciones de detencién propuestas y
la logistica detallada de la construccién, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o
aceras, no se conocen en este momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la
extension a la que se interrumpirian las operaciones de trafico como resultado de los arreglos de
acceso de las redes de calles solicitadas para facilitar los trabajos de construccion no se puede
determinar en este momento. Conforme inicie el proceso de disefio-construccion, una evaluacion
actualizada de las condiciones de trafico cerca del proyecto se haria parte del CTMP. DDC, a
través del CTMP, y en coordinacién con DOT y OCMC, identificara medidas factibles que podrian
mitigar posibles interrupciones.

Ademas de las medidas estandar de mitigacion de trafico identificadas previamente, la Ciudad
seguird explorando otras opciones para reducir ain mas los efectos de trafico en la cercania del
Sitio de Queens. Posibles opciones podrian incluir estacionamiento remoto y servicio de transporte
para los trabajadores de la construccion, incentivos para fomentar el uso de transito, el uso de
agentes de policia de trafico/trabajadores con banderas para facilitar la circulacion del tréafico,
entregas y colas escalonadas y horario de trabajo escalonado.

La Tabla S-22 muestra que con la implementacion de todas las medidas de mitigacién propuestas,
los posibles efectos adversos significativos debido a los recorridos de vehiculos relacionados con
la construccion se mitigarian completamente en cuatro grupos de carriles en dos intersecciones
analizadas durante la hora pico de la mafiana de la construccién y un grupo de carriles en una
interseccién analizada durante la hora pico de mitad del dia de la construccién. La Tabla S-23
provee un resumen mas detallado de las intersecciones y grupos de carriles analizados que tienen
la posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no mitigados durante la construccion.
Como se muestra en la Tabla S-23, los posibles efectos continuarian en nueve grupos de carriles
y seis intersecciones analizadas durante las horas pico de la mafiana y mitad del dia de la
construccidn. Durante la hora pico de mitad del dia, los posibles efectos continuarian en dos grupos
de carriles de dos intersecciones.

Tabla S-22
Resumen de grupos de carriles/intersecciones con
posibilidad de efectos adversos significativos de trafico

Grupos de
Grupos de |carriles/interseccione Grupos de Grupos de Grupos de
carriles s carriles/interseccio [carriles/interse|carriles/intersecc
Incremento |intersecciones sin efectos nes con efectos cciones iones no
neto analizados significativos significativos mitigados mitigados
Hora pico de la 48/11 35/4 1317 41 9/6
mafiana
Hora pico de 48/11 4509 3 1/0 212
mitad del dia
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Tabla S-23
Grupos de carriles con posibilidad de efectos adversos significativos de trafico no
mitigados
Hora pico de mitad del
Interseccién Hora pico de la mafiana dia

Interseccione

s con sefializaciones

Queens Boulevard y 78th Avenue

WB — L, NB-T (Principal)

Queens Boulevard y Union Turnpike

SB-L (Principal)

SB-L (Principal)

Queens Boulevard y Hoover Avenue/83rd Avenue EB-L, WB-LTR, NB-TR WB-LTR

Queens Boulevard y 82nd Avenue NB-TR ---
Intersecciones sin sefializaciones

134th Street y Union Turnpike NB-R -

126th Street y Union Turnpike NB-R -

Peatones

De acuerdo a una evaluacién preliminar de la actividad peatonal generada por la construccion, se
identificaron seis elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. Debido a que los
planes detallados para las instalaciones de detencion propuestas y la logistica detallada de la
construccion, incluyendo cualesquier cierres necesarios de calles o aceras, no se conocen en este
momento, el nivel de especificacion necesario para cuantificar la extension a la que se
interrumpirian las operaciones de peatones como resultado de la actividad de la construccion no
se puede determinar en este momento. Sin embargo, se incluiria una evaluacién de las condiciones
peatonales en el CTMP descrito previamente. En caso de que se determine que las medidas para
mitigar completamente dichos efectos temporales son inviables, entonces podrian ocurrir efectos
adversos significativos no mitigables en los elementos peatonales identificados.

RUIDO DE LA CONSTRUCCION

La construccién del proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar un efecto adverso
significativo de ruido de la construccion en el Tribunal Penal del Condado de Queens. Se
consideraron controles de origen o ruta para la factibilidad y eficacia para reducir el nivel de ruido
de la construccion en los receptores que tienen la posibilidad de experimentar efectos adversos
significativos de ruido de la construccion. Estas medidas pueden incluir encerrar la bomba de
concreto y los camiones mezcladores de concreto cuando los barriles de las mezcladoras giren en
una cubierta o tanel, incluyendo dos o tres paredes y un techo, con la abertura o aberturas dirigidas
en direccidn contraria a los receptores. Adicionalmente, la seleccién de modelos de equipos méas
silenciosos para gruas, generadores, compresores y montacargas puede dar como resultado una
reduccion de los niveles de ruido de la construccion durante las fases de superestructura y
subsiguientes. Esto esta sujeto a la disponibilidad de equipos mas silenciosos en las cantidades
necesarias para completar el proyecto propuesto en el marco de tiempo propuesto. Estas medidas,
si se implementan, mitigarian parcialmente los efectos predichos del ruido de la construccion,
porque habria momentos en los que la construccion del proyecto propuesto pudiera rebasar los
niveles de ruido aceptables en estos receptores. Por lo tanto, la construccion del proyecto
propuesto daria como resultado posibles efectos adversos significativos no mitigados de ruido en
el Tribunal Penal del Condado de Queens.
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EFECTOS ADVERSOS INEVITABLES
TRANSPORTE

El proyecto propuesto tendria la posibilidad de dar como resultado efectos adversos significativos
de tréafico en cuatro intersecciones del &rea del estudio (tres con semaforo y una con sefial de alto)
durante una 0 més horas pico analizadas. Se propone la implementacion de cambios de tiempo de
semaforos y se proveeria mitigacion para algunos de los efectos de trafico anticipados. Estas
mejoras propuestas de ingenieria de trafico estan sujetas a revision y aprobacién de DOT. A falta
de la aplicacion de medidas de mitigacion, los posibles efectos continuarian sin mitigar.

Con la implementacién de las medidas de mitigacion propuestas, posibles efectos adversos
significativos no mitigados de tréafico continuarian durante la hora pico de la mafiana de lunes a
viernes analizada en cinco grupos de carriles en cuatro intersecciones analizadas, durante la hora
pico de mitad del dia de lunes a viernes analizada en dos grupos de carriles en dos intersecciones
analizadas, y durante la hora pico del sabado analizada en tres grupos de carriles en tres
intersecciones analizadas. Estos efectos no mitigados constituirian efectos adversos inevitables.

TRANSPORTE DE CONSTRUCCION

Tréfico

Las condiciones de trafico durante el periodo cuando se anticipe trafico relacionado con
construccion sera el mas elevado donde se evalud. El andlisis determiné que el trafico de
construccidn relacionado con la actividad del periodo de construccidn de mayor actividad tendria
la posibilidad de causar efectos adversos significativos de trafico en siete intersecciones del area
de estudio durante una o mas horas pico del periodo de construccion analizado. Aunque estos
efectos serian temporales, se consideraron medidas para abordar estos efectos temporales. Se
propone la implementacién de cambios de tiempo de semaforos y se proveeria mitigacion para
algunos de los posibles efectos de trafico temporales. Estas mejoras propuestas de ingenieria de

trafico estan sujetas a revision y aprobacion de DOT. A falta de la aplicacion de medidas de
mitigacion, los posibles efectos temporales continuarian sin mitigar.

Con la implementacion de todas las medidas de mitigacion propuestas, posibles efectos no
mitigados continuarian en nueve grupos de carriles en seis intersecciones analizadas en la hora
pico de la mafiana durante la construccion, y durante la hora pico de mitad del dia, posibles efectos
continuarian en dos grupos de carriles en dos intersecciones analizadas. Estos efectos no mitigados
constituirian efectos adversos inevitables.

Peatones

De acuerdo a una evaluacién preliminar de la actividad peatonal generada por la construccién, se
identificaron seis elementos peatonales como posibles ubicaciones de impacto. En caso de que se
determine que las medidas para mitigar completamente dichos efectos temporales son inviables,
entonces podrian ocurrir efectos adversos significativos no mitigables en los elementos peatonales
identificados.

RUIDO DE LA CONSTRUCCION

La construccién del proyecto propuesto tendria la posibilidad de causar un efecto adverso
significativo de ruido de la construccion en el Tribunal Penal del Condado de Queens. Se
consideraron controles de origen o ruta para la factibilidad y eficacia para reducir el nivel de ruido
de la construccion en los receptores que tienen la posibilidad de experimentar efectos adversos
significativos de ruido de la construccion. Estas medidas pueden incluir encerrar la bomba de
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concreto y los camiones mezcladores de concreto cuando los barriles de las mezcladoras giren en
una cubierta o tanel, incluyendo dos o tres paredes y un techo, con la abertura o aberturas dirigidas
en direccion contraria a los receptores. Adicionalmente, la seleccién de modelos de equipos méas
silenciosos para gruas, generadores, compresores y montacargas puede dar como resultado una
reduccion de los niveles de ruido de la construccion durante las fases de superestructura y
subsiguientes. Esto esta sujeto a la disponibilidad de equipos mas silenciosos en las cantidades
necesarias para completar el proyecto propuesto en el marco de tiempo propuesto. Estas medidas,
si se implementan, mitigarian parcialmente los efectos predichos del ruido de la construccion,
porque habria momentos en los que la construccion del proyecto propuesto pudiera rebasar los
niveles de ruido aceptables en estos receptores. Por lo tanto, los efectos adversos significativos del
ruido durante el periodo de la construccién se considerarian parcialmente mitigados, dando como
resultado efectos adversos significativos de ruido durante el periodo de la construccién.

N. GASES DE EFECTO INVERNADERO (GHG, POR SUS SIGLAS EN
INGLES) Y CAMBIO CLIMATICO

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

El uso de energia del edificio y el uso de vehiculos asociados con los sitios del proyecto propuesto
darian como resultado hasta aproximadamente 38 a 39 mil toneladas métricas de emisiones
equivalentes a didxido de carbono (CO2e) al afio.

El Manual Técnico CEQR define cinco objetivos con los cuales se evalta la conformidad del
proyecto con el objetivo de emisiones de la Ciudad: (1) edificios eficientes; (2) energia limpia; (3)
transporte sostenible; (4) emisiones de operaciones de construccion; y (5) intensidad de carbono
de materiales del edificio.

Se han evaluado medidas especificas de eficiencia de energia y elementos de disefio que se pueden
implementar y se requiere como minimo alcanzar los requisitos de eficiencia de energia del
Caodigo de Construccion de la Ciudad de Nueva York. Ademas, los elementos de disefio que se
pueden implementar como parte del proyecto propuesto reducirian la demanda de energia hasta
44 por ciento por debajo de este requisito. Por lo tanto, el proyecto propuesto apoyaria el objetivo
identificado en el Manual Técnico CEQR de construir edificios eficientes.

La inclusién de un sistema de calefaccion y enfriamiento subterraneo de una capacidad de 200 a
400 toneladas (Opcién de Disefio 1) esta bajo consideracion para cada uno de los sitios del
proyecto. El sistema reduciria el consumo de gas natural del sitio requerido para la calefaccion
mediante el uso de bombas de calor subterrdneo (GSHP, por sus siglas en inglés) para transferir
el calor de ida y vuelta de las perforaciones del suelo en el sitio. Ademas, las calderas eléctricas
se usarian para calefaccion complementaria para eliminar la demanda del consumo de gas natural
en el sitio. La implementacion de la Opcion de Disefio 1 podria disminuir las emisiones GHG de
energia del edificio aproximadamente 6.3 por ciento, representando aproximadamente 3.4 por
ciento del posible total de emisiones GHG para el proyecto propuesto.

Adicionalmente, la inclusion de un sistema de cogeneracion (Opcién de Disefio 2) esta bajo
consideracion para cada uno de los sitios del proyecto. Si se incluye, el sistema produciria
electricidad en el sitio a la vez que proveeria calor como derivado, y reduciria la demanda de
electricidad de la rejilla al quemar gas natural en el sitio. El calor producido compensaria todo el
gas natural, o parte del mismo, requerido para proveer calor y agua caliente. La implementacion
de la Opcion de Disefio 2 podria disminuir las emisiones GHG de energia del edificio
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aproximadamente 2.2 por ciento, representando aproximadamente 1.2 por ciento del posible total
de emisiones GHG para el proyecto propuesto.

El proyecto propuesto también apoyaria los demas objetivos de GHG como resultado de su
proximidad al transporte publico, fiabilidad del gas natural, compromiso con los controles de
calidad de aire de la construccion y el hecho de que como materia en curso, la construccion en la
Ciudad de Nueva York utiliza acero reciclado e incluye reemplazos de cemento. Todos estos
factores demuestran que el proyecto propuesto apoyaria el objetivo de reduccion de GHG.

Por lo tanto, con base en el compromiso con la eficiencia de energia y como resultado en la
ubicacion y la naturaleza, el proyecto propuesto conformaria con todos los objetivos de reduccion
de emisiones de la Ciudad, de acuerdo a lo definido en el Manual Técnico CEQR.

RESILIENCIA AL CAMBIO CLIMATICO

Los Sitios de Bronx, Brooklyn y Queens no estan en areas de peligro de inundacion proyectada
futura y por lo tanto no se evalla su resiliencia al cambio climatico.

El Sitio de Manhattan estd ubicado en los Limites de la Zona Costera y estd dentro de éareas de
peligro de inundacion proyectada futura identificadas por la Ciudad de Nueva York.*

Con base en los planes conceptuales, se espera que la elevacién del nivel del suelo del proyecto
propuesto en el Sitio de Manhattan sea de aproximadamente 18 pies NAVDS88, lo cual seria mas
alto que la elevacion base de inundaciones “altas” futuras 2100 de 16.25 pies del Panel de Cambio
Climaético de la Ciudad de Nueva York (NPCC, por sus siglas en inglés). Adicionalmente, en la
medida de lo posible, el desarrollo del disefio futuro del edificio en el Sitio de Manhattan tomaria
en cuenta los futuros niveles de inundacidon y ubicaria equipos mecénicos criticos como
calefaccion, enfriamiento, eléctrico y de telecomunicaciones por encima del BFR 2080 “alto”
futuro de NPCC de 14.8 pies 0 BFR 2100 de 16.25 pies. Estos equipos criticos que requieren una
elevacion inferior al BFE (como servicio de agua/alcantarillado y posiblemente otros equipos
instalados debajo del suelo al nivel del s6tano de un edificio) podrian ser secos/a prueba de
inundaciones desde el inicio de la construccion del edificio o en el momento que el BFE alcance
el sitio propuesto, proyectado para la década de 2080 o posteriormente. De manera similar, las
caracteristicas de equipos vulnerables (espacio habitable arriba del piso més bajo del edificio,
como vivienda de detencion) se ubicarian por encima de los BFE futuros para la década de 2080
0 2100. Adicionalmente, las instalaciones de detenci6n propuestas estarian equipadas con
generadores eléctricos y almacenamiento de combustible de emergencia para proveer energia
durante varios dias de apagones eléctricos, asi como suministros de alimentos para siete dias de
operacion. En caso de un apagén eléctrico, las instalaciones propuestas tienen la finalidad de
mantenerse completamente en operacion.

O. ALTERNATIVAS

La conclusion del analisis de alternativas es que la Alternativa Sin Accién y las Alternativas de
efectos adversos significativos No Mitigados no satisfarian sustancialmente las metas y objetivos
del proyecto propuesto. Cada una de las alternativas se resume brevemente a continuacién,
seguidas de un analisis mas detallado en las siguientes secciones.

16 NYC. Mapeador de Peligros de Inundacion de NYC. Accedido el 13/Jun/2018.
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ALTERNATIVA SIN ACCION

La Alternativa Sin Accion asume que el proyecto propuesto no se implementard y que cada uno
de los sitios del proyecto propuesto permaneceria en su condicion actual. Por lo tanto, bajo la
condicion Sin Accion, las instalaciones existentes de los municipios de DOC no se rehabilitarian
ni se cerrarian y se asume que permanecerian con su capacidad actual de aproximadamente 2,500
personas detenidas. Se asume que la Ciudad seguiria implementando estrategias para reducir el
namero de personas en la carcel a 5,000, pero usaria las instalaciones actuales. En el Sitio de
Bronx, esta alternativa evitaria los efectos adversos significativos del proyecto propuesto
relacionados con el transporte, trafico durante el periodo de construccion y ruido durante el
periodo de construccion. En el Sitio de Brooklyn, esta alternativa evitaria los efectos adversos
significativos del proyecto propuesto relacionados con los recursos historicos y culturales, el
transporte, trafico durante el periodo de construccion y ruido durante el periodo de construccion.
En el Sitio de Manhattan, esta alternativa evitaria los efectos adversos significativos del proyecto
propuesto relacionados con los recursos histéricos y culturales y el transporte. En el Sitio de
Queens, esta alternativa evitaria los efectos adversos significativos del proyecto propuesto
relacionados con el transporte, trafico durante el periodo de construccion y ruido durante el
periodo de construccion.

La Alternativa Sin Accién no crearia ninguna nueva capacidad de detencidn ni crearia ninguna
instalacion nueva de detencion de humanos. Aunque la Ciudad estd implementando estrategias
para finalmente reducir la poblacion diaria promedio de cérceles a 5,000 personas, las
instalaciones existentes aparte de Rikers Island pueden alojar solo a aproximadamente 2,500
personas y, por lo tanto, esta alternativa no permitiria a la Ciudad cerrar las céarceles de Rikers
Island. Ademas, esta alternativa no lograria los objetivos del proyecto propuesto. No mejoraria el
acceso a luz natural y espacio para programacion terapéutica; ni tampoco ofreceria instalaciones
recreativas, de salud, educacion, visita y alojamiento de alta calidad; fortaleceria las conexiones
con familias y las comunidades; ni mejoraria el bienestar del personal uniformado y del personal
civil.

En general, la Alternativa Sin Accion no satisfaria los objetivos principales del proyecto
propuesto.

EFECTOS ADVERSOS SIGNIFICATIVOS NO MITIGADOS

La Alternativa de efectos adversos significativos No Mitigados considera diversas modificaciones
del proyecto propuesto para eliminar sus efectos adversos significativos en los recursos historicos
y culturales, transporte, trafico durante el periodo de construccién y ruido durante el periodo de
construccion. La alternativa identificada para eliminar los posibles efectos adversos significativos
al Tribunal Central de Brooklyn debido a la posible construccion de puentes peatonales podria
satisfacer las metas y objetivos del proyecto propuesto. Para eliminar los demas efectos adversos
significativos no mitigados, el proyecto propuesto tendria que modificarse en un punto donde sus
metas y objetivos principales no se cumplirian.

P. ASPECTOS QUE INDUCEN EL DESARROLLO DEL PROYECTO
PROPUESTO

El término “aspectos que inducen el desarrollo” generalmente se refiere a la posibilidad de que un
proyecto propuesto desencadene el desarrollo adicional en areas fuera del sitio del proyecto que
de otra manera no se desarrollaria sin el proyecto propuesto. De acuerdo al Manual Técnico CEQR,
el analisis de los aspectos que inducen el desarrollo de un proyecto propuesto es apropiado cuando
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el proyecto afiade un considerable nuevo uso de terreno, nuevos residentes, 0 nuevo empleo que
podria inducir el desarrollo adicional de un tipo o usos de apoyo similares, como establecimientos
minoristas para brindar servicio a nuevos usos residenciales; y/o introduce o amplia en gran
medida la capacidad de la infraestructura.

El proyecto propuesto se limitaria a los cuatro sitios del proyecto y no induciria ningin desarrollo
adicional mas alla de los sitios del proyecto. Las siguientes secciones evallan los aspectos de
induccidn de desarrollo del proyecto propuesto en cada sitio.

SITIO DEL BRONX

El proyecto propuesto cambiaria el uso de terreno del Sitio de Bronx del uso de estacionamiento
actual a usos institucionales, instalaciones comunitarias, residenciales y de negocios minoristas.
El proyecto propuesto seria compatible con los usos predominantemente industriales en las
porciones norte, sury este del area del estudio, y se mitigaria con los usos residenciales adyacentes
por los edificios de usos mixtos propuestos en la porcion oeste del sitio del proyecto. En general,
el proyecto propuesto seria consistente con los usos de terreno vecinos. Aunque el proyecto
propuesto incluiria un edificio futuro de usos mixtos con unidades residenciales, lo cual podria
afiadir nueva poblacién con un ingreso familiar superior al promedio en comparacion con los
nacleos familiares existentes del area del estudio, hay una alta concentracion de viviendas con
renta regulada asi como una tendencia facilmente observable hacia rentas del mercado mas
elevadas en el area del estudio. Segin ACS 2012-2016, la mediana de las rentas brutas ha estado
aumentando en el area del estudio desde 2010. No se espera que el proyecto propuesto acelere
estas tendencias porque todos los DU propuestos serian asequibles para los residentes de ingresos
bajos a moderados y/o de ingreso medio, y servirian para mantener un rango mas diverso de
ingresos familiares en el area del estudio.

El proyecto propuesto daria como resultado una mezcla de instalaciones publicas, residencias
asequibles y usos de negocios minoristas, todo lo cual se encuentra actualmente en el area del
estudio. El proyecto propuesto también seria la primera instalacién correccional y de justicia en el
area, de manera que no causaria ninguna concentracion indebida de instalaciones similares.
Finalmente, el proyecto propuesto promoveria tendencias positivas en el area del estudio con el
desarrollo de nuevas instalaciones comunitarias y minoristas estandar con sello LEED oro. De
manera que el proyecto propuesto no cambiaria significativamente las condiciones comerciales en
el &rea socioecondmica del estudio.

El proyecto propuesto en el Sitio de Bronx no incluiria la introduccion o expansion de la capacidad
de infraestructura (como alcantarillado, suministro central de agua) que daria como resultado un
desarrollo indirecto. El proyecto propuesto incluiria la reubicaciéon de una red de alcantarillado
principal en el Sitio de Bronx, pero dichas mejoras a la infraestructura se harian para apoyar el
desarrollo del proyecto propuesto.

SITO DE BROOKLYN

El proyecto propuesto no cambiaria el uso de terreno del Sitio de Brooklyn, porque seguiria siendo
unas instalaciones de detencién. El proyecto propuesto seria compatible con los edificios
institucionales y de usos mixtos predominantemente de mas alta densidad al norte del area del
estudio y en el Centro de Brooklyn, y se mitigaria con los usos residenciales adyacentes al sur por
Atlantic Avenue. En general, el proyecto propuesto seria consistente con los usos de terreno
vecinos. Aunque el proyecto propuesto incluye la demolicion del Complejo de Detencion de
Brooklyn existente, el proyecto propuesto incluiria instalaciones similares a aquellas que se
encuentran en las condiciones existentes y Sin Accién. No hay negocios privados en el sitio; por
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lo tanto, el proyecto propuesto no daria como resultado el desplace de ningin negocio privado o
empleo relacionado con negocios privados. Dado que el proyecto propuesto es un reemplazo del
uso de las instalaciones de detencidn existentes, las actividades economicas relacionadas con el
proyecto propuesto serian similares a aquellas actividades del futuro sin el proyecto propuesto. El
proyecto propuesto no cambiaria significativamente las condiciones comerciales en el area
socioecondmica del estudio.

El proyecto propuesto en el Sitio de Brooklyn no incluiria la introduccion o expansion de la
capacidad de infraestructura que daria como resultado un desarrollo indirecto. Cualesquier
mejoras propuestas a la infraestructura se harian para apoyar el desarrollo del proyecto propuesto.

SITIO DE MANHATTAN

El proyecto propuesto daria como resultado una expansién y aumento de la densidad del uso de
las instalaciones de detencion existentes en el Sitio de Manhattan. El proyecto propuesto seria
compatible con los usos predominantemente institucionales y del tribunal vecinos al sitio. Las
instalaciones también se mitigarian con los usos residenciales adyacentes en el barrio de
Chinatown al este. En general, el proyecto propuesto seria consistente con los usos de terreno
vecinos. Dado que el proyecto propuesto es un reemplazo del uso de las instalaciones de detencién
existentes, las actividades econdmicas relacionadas con el proyecto propuesto serian similares a
aquellas actividades del futuro sin el proyecto propuesto. El proyecto propuesto no cambiaria
significativamente las condiciones comerciales en el area socioecondémica del estudio.

El proyecto propuesto en el Sitio de Manhattan no incluiria la introduccion o expansion de la
capacidad de infraestructura que daria como resultado un desarrollo indirecto. Cualesquier
mejoras propuestas a la infraestructura se harian para apoyar el desarrollo del proyecto propuesto.

SITIO DE QUEENS

El proyecto propuesto no cambiaria el uso de terreno del Sitio de Queens, porque seguiria
uséndose como instalaciones de detencion. El proyecto propuesto seria compatible con los usos
predominantemente institucionales vecinos al sitio, en el complejo del Tribunal Penal de Queens.
Las instalaciones también se mitigarian con los usos residenciales adyacentes al oeste por Queens
Boulevard y con los usos residenciales al este por Van Wyck Expressway. La densidad seria
coherente con los edificios de usos mixtos de mas alta densidad a lo largo de Queens Boulevard.
En general, el proyecto propuesto seria consistente con los usos de terreno vecinos.

El proyecto propuesto esta ubicado en el sitio del Complejo de Detencion de Queens existente,
unas instalaciones publicas de detencién abandonadas. No hay negocios privados en el sitio. Dado
que el proyecto propuesto es un reemplazo del uso de las instalaciones de detencion abandonadas
existentes, las actividades econémicas relacionadas con el proyecto propuesto serian similares a
aquellas actividades del futuro sin el proyecto propuesto. El proyecto propuesto no cambiaria
significativamente las condiciones comerciales en el area socioecondémica del estudio.

El proyecto propuesto en el Sitio de Queens no incluiria la introduccién o expansién de la
capacidad de infraestructura que daria como resultado un desarrollo indirecto. El proyecto
propuesto incluiria la reubicacion de dos redes de alcantarillado principal en el Sitio de Queens,
pero dichas mejoras a la infraestructura se harian para apoyar el desarrollo del proyecto propuesto.
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Q. COMPROMISO IRREVERSIBLE O IRREMEDIABLE DE
RECURSOS

Los recursos, tanto naturales como construidos, se ampliarian en la construccion y operacién del
proyecto propuesto. Estos recursos se consideran irremediablemente comprometidos porque su
reutilizacion para otro propoésito que el del proyecto propuesto seria altamente improbable. El
proyecto propuesto constituye un compromiso irreversible e irremediable de los sitios del proyecto
como recursos de terreno, por lo tanto haciendo inviable el uso de terreno para otros propositos,
por lo menos a corto plazo.

Estos compromisos de recursos de terrenos y materiales se ponderan contra los beneficios del
proyecto propuesto. El proyecto propuesto estableceria un sistema de cuatro nuevas instalaciones
de detencidén modernas basadas en los municipios para alojar a una poblacién total de 5,000 con
el fin de ya no detener a la gente en las carceles de Rikers Island. Cada una de las instalaciones se
ubicaria en Bronx, Brooklyn, Manhattan y Queens. Cada una de las instalaciones propuestas
proveeria aproximadamente 1,437 camas para alojar a personas detenidas, y permitiria espacio
para los requisitos de alojamiento especificos de la poblacion, como aquellos relacionados con la
seguridad, salud fisica y mental, entre otros factores, y fluctuaciones en la poblacion de las
carceles. Los nuevos edificios se integrarian a los barrios, ofreciendo conexiones a los tribunales
y proveedores de servicios, y ademas ofreciendo beneficios de la comunidad. El proyecto
propuesto tiene la finalidad de fortalecer las conexiones entre la gente detenida con las familias y
las comunidades permitiendo a la gente mantenerse mas cerca de sus seres queridos, lo cual
permite una mejor relacion de las personas detenidas con los abogados, proveedores de servicios
sociales y apoyos de la comunidad, de manera que se desempefien mejor al salir y tengan menos
probabilidades de regresar a la carcel. Las instalaciones de detencidn bajo el proyecto propuesto
tienen la finalidad de proveer espacio suficiente para una programacién efectiva y personalizada,
alojamiento apropiado para aquellos con necesidades médicas, de salud del comportamiento y
salud mental, y la oportunidad de un reingreso mas estable a la comunidad. El espacio de las
instalaciones comunitarias y/o de negocios minoristas de cada sitio tiene la finalidad de proveer
amenidades Utiles de la comunidad, como programacion de instalaciones de la comunidad o
espacio de tiendas minoristas al nivel de la calle.
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Tabla S-24

Resumen de los posibles efectos adversos significativos y tabla de mitigacion

Area de andlisis
del medio ambiente

Bronx

Brooklyn

Manhattan

Queens

Uso de terrenos,
zonificacion y politica
publica

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Condiciones
socioeconémicas

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Instalaciones comunitarias | Ningun efecto adverso No se justifica analisis - no No se justifica analisis - no No se justifica analisis - no
significativo uso residencial uso residencial uso residencial

Areas abiertas Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo

Sombras Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo

Recursos historicos y Ningun efecto adverso Impacto: Posibles efectos de |Impacto: Demolicion de 125 | Ningun efecto adverso

culturales significativo construccién en recursos Whilte Street S/NR elegible significativo

historicos dentro de 90 pies
del sitio

Impacto: Construccion de
puentes peatonales a 120
Schermerhorn Street S/N
elegible

Mitigacion: Plan de
proteccién de construccion,
consulta con LPC respecto al
disefio de puentes peatonales

Impacto: Posibles efectos de
construccion en recursos
histéricos dentro de 90 pies
del sitio

Impacto: Posible sensibilidad
arqueoldgica en 124 White y
sobre la calle de White Street
Mitigacion: Registro de
HABS, investigaciones
arqueoldgicas adicionales (por
ejemplo, revision de las
perforaciones del suelo, Fase
1B, etc.), plan de proteccién
de construccién, consulta con
LPC con respecto al disefio y
puentes peatonales

Disefio urbano y recursos
visuales

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo
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Tabla S-24

Resumen de los posibles efectos adversos significativos y tabla de mitigacion

Materiales peligrosos

Remedio estandar (es decir,
implementacion de
RPA/CHASP aprobado por
DEP)

Remedio estandar (es decir,
implementacion de
RPA/CHASP aprobado por
DEP)

Remedio estandar (es decir,
implementacion de
RPA/CHASP aprobado por
DEP)

Remedio estandar (es decir,
implementacion de
RPA/CHASP aprobado por
DEP)

Infraestructura de agua y
alcantarillado

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Ningun efecto adverso
significativo

Trafico Impacto: Efectos en 8 de 18 Impacto: Efectos en 10 de 12 | Impacto: Efectos en 1 de 4 Impacto: Efectos en 4 de 7
intersecciones de andlisis para |intersecciones de analisis intersecciones de analisis intersecciones de analisis
uno o mas grupos de carriles | para uno o mas grupos de durante la hora pico de mitad |para uno o mas grupos de
durante una o més horas pico |carriles durante una o mas del dia carriles durante una o mas
horas pico horas pico

Mitigacion: Cambios del Mitigacion: Cambios del

tiempo de seméforos Mitigacion: Cambios del tiempo de seméforos Mitigacion: Cambios del
tiempo de seméforos tiempo de seméforos

Transito Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo

Peatones Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo

Estacionamiento Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo

Calidad del aire

Fuente estacionaria

Ningun efecto adverso
significativo, restricciones en el
escape del sistema de
calefaccion y calentamiento de
agua

Fuente estacionaria

Ningun efecto adverso
significativo, restricciones en
el escape del sistema de
calefaccion y calentamiento
de agua

Fuente estacionaria

Ningun efecto adverso
significativo, restricciones en
el escape del sistema de
calefaccion y calentamiento
de agua

Fuente estacionaria

Ningun efecto adverso
significativo, restricciones en
el escape del sistema de
calefaccion y calentamiento
de agua

Fuente movil Fuente movil Fuente movil Fuente movil
Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo
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Tabla S-24

Resumen de los posibles efectos adversos significativos y tabla de mitigacion

Ruido Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo
Atenuacion de ventanas- Retroceso de patios Retroceso de patios Atenuacion de ventanas-
paredes para cumplir con los | recreativos del perimetro del |recreativos del perimetro del | paredes para cumplir con los
requisitos de nivel de ruido del |lote norte lote norte requisitos de nivel de ruido del
Interior Atenuacion de ventanas- Atenuacion de ventanas- interior
paredes para cumplir con los | paredes para cumplir con los
requisitos de nivel de ruido del| requisitos de nivel de ruido del
interior interior
Salud publica Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo
Caracter del barrio Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
significativo significativo significativo significativo
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Construccion

Ningun efecto adverso
significativo de la calidad del
aire

Impacto: Efecto de ruido en
las residencias en 359
Southern Blvd

Impacto: Ocho de 18
intersecciones analizadas con
efectos en el trafico durante
una o mas horas pico del
periodo de construccion;
posibles efectos peatonales

Reduccién/mitigacion del
ruido: Cumplimiento con el
Cédigo de Control de Ruido de
NYC; uso de equipo mas
silencioso que lo que exige el
c6digo; uso de
proteccion/barreras/cercados
para equipo ruidoso
Minimizacién de la calidad
del aire: Plan de control de
polvo, restriccion de marcha de
vehiculos, uso de diésel con
bajo contenido de azufre, uso
de las mejores tecnologias de
reduccion de tubos de escape
disponibles (todo esto segun lo
exige el codigo y la Ley Local
77), uso de equipo que cumpla
con las normas de emisiones y
electrificacion de equipos de
Clasificacion 4 de USEPA.

Mitigacion de transporte:
Plan de Monitoreo de
Transporte de Construccion,
cambios de tiempo de
seméforos

Ningun efecto adverso
significativo de la calidad del
aire

Impacto: Efectos de ruido en
las fachadas sur y oeste de
las residencias en 239 State
Street y las fachadas sur y
este de 120
Schermerhorn/Tribunal Penal
del Condado de Kings.

Impacto: Catorce de 15
intersecciones analizadas con
efectos en el trafico durante
una o mas horas pico del
periodo de construccion;
posibles efectos peatonales

Reduccién/mitigacion del
ruido: Cumplimiento con el
Caddigo de Control de Ruido
de NYC; uso de equipo mas
silencioso que lo que exige el
codigo; uso de
proteccion/barreras/cercados
para equipo ruidoso
Minimizacidén de la calidad
del aire: Plan de control de
polvo, restriccion de marcha
de vehiculos, uso de diésel
con bajo contenido de azufre,
uso de las mejores
tecnologias de reduccion de
tubos de escape disponibles
(todo esto segun lo exige el
cadigo y la Ley Local 77), uso
de equipo que cumpla con las
normas de emisiones y
electrificacion de equipos de
Clasificacion 4 de USEPA.

Ningun efecto adverso
significativo de la calidad del
aire o efectos de ruido

Impacto: Posibles efectos
peatonales

Reduccién del ruido:
Cumplimiento con el Cédigo
de Control de Ruido de NYC;
uso de equipo mas silencioso
gue lo que exige el codigo;
uso de
proteccion/barreras/cercados
para equipo ruidoso

Minimizacién de la calidad
del aire: Plan de control de
polvo, restriccion de marcha
de vehiculos, uso de diésel
con bajo contenido de azufre,
uso de las mejores
tecnologias de reduccion de
tubos de escape disponibles
(todo esto segun lo exige el
cadigo y la Ley Local 77), uso
de equipo que cumpla con las
normas de emisiones y
electrificacion de equipos de
Clasificacion 4 de USEPA.
Mitigacion de transporte:
Plan de Monitoreo de
Transporte de Construccion

Otras opciones para reducir
los efectos de transporte:
estacionamientos remotos y
servicio de transporte;
incentivos de transito; uso de
personas con banderas para
facilitar la circulacion;
entregas escalonadas;

Ningun efecto adverso
significativo de la calidad del
aire

Impacto: Efecto de ruido en
125-01 Queens Blvd/Edificio
del Tribunal Penal del
Condado de Queens
Impacto: Siete de 11
intersecciones analizadas con
efectos en el trafico durante
una o mas horas pico del
periodo de construccion;
posibles efectos peatonales

Reduccién/mitigacion del
ruido: Cumplimiento con el
Cédigo de Control de Ruido
de NYC; uso de equipo mas
silencioso que lo que exige el
cédigo; uso de
proteccion/barreras/cercados
para equipo ruidoso
Minimizacién de la calidad
del aire: Plan de control de
polvo, restriccion de marcha
de vehiculos, uso de diésel
con bajo contenido de azufre,
uso de las mejores
tecnologias de reduccion de
tubos de escape disponibles
(todo esto segun lo exige el
cédigo y la Ley Local 77), uso
de equipo que cumpla con las
normas de emisiones y
electrificacion de equipos de
Clasificacion 4 de USEPA.

Mitigacion de transporte:
Plan de Monitoreo de
Transporte de Construccion,
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Tabla S-24

Resumen de los posibles efectos adversos significativos y tabla de mitigacion

Otras opciones para reducir
los efectos de transporte:
estacionamientos remotos y
servicio de transporte;
incentivos de transito; uso de
personas con banderas para
facilitar la circulacién; entregas
escalonadas; horarios de
trabajo escalonados.

Mitigacion de transporte:
Plan de Monitoreo de
Transporte de Construccion,
cambios de tiempo de
semaforos

Otras opciones para reducir
los efectos de transporte:
estacionamientos remotos y
servicio de transporte;
incentivos de transito; uso de
personas con banderas para
facilitar la circulacion;
entregas escalonadas;
horarios de trabajo

horarios de trabajo
escalonados.

cambios de tiempo de
semaforos

Otras opciones para reducir
los efectos de transporte:
estacionamientos remotos y
servicio de transporte;
incentivos de transito; uso de
personas con banderas para
facilitar la circulacion;
entregas escalonadas;
horarios de trabajo
escalonados.

escalonados.
Emisiones de gas de Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso Ningun efecto adverso
efecto invernadero y significativo significativo significativo significativo

cambio climatico

S-95



	27578_-_Executive_Summary_1st_Page_[Spanish]
	27584 - 0_Executive Summary_03-21-19 [Spanish]

